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NZ. Ryszard Smolih- 
akl 

czotowy modelarz 
kosmlczny w Polace 
z makieta raklety 
..Saturn 1B" 
wykonane) przed laty 
I podzlwianej 
przez liczne rzesze 
publlcznoicl, 
na rdznych 
Imprezach modelars- 
klch. 

Fot. Z. JANECKI 



GELACIO GONZALEZ RIVERO 

Kuba 

Ten kubariskl modelarz wedtug naszych planow zbudowat ma- 
kiete polskiego samolotu LWS — „Czapla" w skali 1:10. Makiete 
widzimy na zdjeciach. 



MODELARZ" 

MA 

CZYTELNIK6W 
NA 

CALYM 
SWIECIE 

Z wlelka satystakcja przyjmu- 
jemy informacje o budowie w 
rdznych czesclach twtata mo- 
dell z planow publlkowanych 
w naszych czasoplsmach. Np. 
makiete samolotu ..Przainlcz- 
ka" w kllku egzemplarzach 
budowano w Kanadzle, mode- 
ls redukcylno-ptywajace we 
Wloszech, RFN, FrancJI, W. 
Brytanli. Warto przy tym wle- 
dziec, te at 10715 sgz. „Mode- 
larza" tralla do odblorcow z 23 
krajdw iwlata a ..Maiego Mo- 
delarza" do czytelnlkdw za- 
granlcznych wysylanych jest 
38433 egz. Pragnac to po- 
twlerdzld zamleszczamy zdje- 
cla naszych Czytelnlkdw. 




MAKSYM PL1USNIN 

Nowosybirsk — ZSRR 

Ten zat modelarz od 7 roku zycla $kle|a kartonowe modele, z ..Matego 
Modelarza". W obecnej chwIS |eit studentem czwartego roku Nowosybir- 
aklego Pariatwowego Instytutu Pedagogicznego. W miescle |est az plet- 
naatu modelarzy, kt6rzy rowniez zajmu|a sie budowa. kartonowych mo- 
deli z ,. Matego Modelarza". 
Na zdjeclu Maksym na ulicy Nowoayblrska. 




Przed 
startem 



Formalnie slarty zaczynaja, sie 
z chwila wywotanla do pler- 
wszego wyscigu. Kto otaklowal 
model i spokojnie czeka na ten 
moment, popetnia Wad, ktbry 
moze p6znlej drogo kosztowac, 
na pewno w pierwszej tazie re- 
gal. Historia regat klas F5 zna 
wiele przyktad6w , kiedy to niby 
bardzo dobrzy zawodnlcy prze- 
grywali na skutek zbytniej pew- 
nosci siebie i bezczynnosci 
przed startem. Pamietajmy — 
nie ptywa znane nazwlsko, lecz 
dobrze sprawdzony model, ste- 
rowany przez zawodnika. ktory 
zna przepisy regatowe do kon- 
ca, zapoznat sie z instrukcja ze- 
glugi, i.ktory nie zaniedbat ni- 
czego, co moze wywrzec wptyw 
na pomyslny start juz w pier- 
wszym wyscigu. 

Na mlejsce zawodow przyby- 
wamy w przeddzieri pod wte- 
czdr. Po zakwatorowaniu taklu- 
jemy i rejestrujemy model, sp- 
rawdzamy zr6dto tadowania 
akumulatorow, w miare mozli- 
wosci zapoznajemy sie z lokali- 
zacja miejsca startow i... spo- 
ko|nie ktadziemy sie spac. Nie 
kwitujemy tego zalecenia us- 
mieszkiem. Zawodnik, ktory za- 
niedbat snu, a czesc nocy po- 
swiecit na wykanczanie patentu 
modelu wzglednie na pogawed- 
ki towarzyskie z dawno nie wi- 
dzianymi kolegami, staje na 
starcie senny, bez niezbednej 
regeneracji lizycznej i psychi- 
cznej organizmu. Zawodnik 
zmeczony zatraca normalnq os- 
Irosc postrzegania i reagowania 
na wydarzenia w polu regato- 
wym. 

Nad wode wychodzimy co 
najmniej na pc-t godzlny przed 
przewidzlanym czasem inaugu- 
racji startow. Ze wzniesienia po- 
tozonego najblizej pola regato- 
wego przeprowadzamy najpierw 
obserwacje uktadu wiatrow nad 
trasa. Czy bedziemy mieli do 
czynienia z wiatrem z cyrkulacjl 
ogblnej, czy tez wypadnie ze- 
glowac na stabych, znacznie 
trudniejszych bryzach lokal- 
nych? Jak strugi wiatru sa 
znieksztatcane przez pionowe 
uksztattowanie brzegow akwe- 
nu? Jesli trasa nie jest jeszcze 
ustawiona, wiadomo, ze pier- 
wszy |ej bok bedzie prowadzH 
pod wiatr. Wodujemy model I 
prbbujemy najkorzystniejszego 
kursu na pierwszym boku. Jed- 
noczeinie korygujemy trym za- 
gli. Dziesiec mlnut zeglowania 
pozwala sie rozplywac I roztu- 
znic psychicznie. 

Mamy juz ustawiona trase. Na 
okoto 10 minut przed pierwszym 
startem wychodzimy powtornie 
na wode I oprywamy caty troj- 
kal, fragmenty trasy rodzace dy- 
lematy, kilkakrotnie, ustalajac w 
miare najkorzystniejszy wariant 
ich pokonywanla i plan startu. A 
ieieli wiatr wieje juz z sita. 5-6 



m/s? Jako ze wiosnq i poznym 
latem musimy sie liczyc ze wz- 
rostem jego predkosci w ci^gu 
dnia. Czy nie warto zmienic 
ozagiowanie na srednie, 
| wzmocnic wanty? 

Na mlejsce wyczekiwania za- 
bleramy caty podreczny bagaz: 
| wymienne komplety zagli i 
j kwarcbw, konieczne do bieza- 
i cych napraw materiaty, zapaso- 
; we zestawy akumulatorow I 
oczywiscie niezbedne narze- 
dzia. Najlepiej, gdybysmy czesc 
tych akcesoridw mogli zabierac 



hlach mocowanych na paste. 

W podrecznym bagazu star- 
towym winno sie rbwniez zna- 
iezc miejsce na przeciwde- 
szczowy stroj ochronny dla sie- 
bie i... nadajnika. Aura lubi, 
szczeg6lnie wiosna. I jesienia, 
wyczyniac przykre niespodzian- 
ki — obdarzac startujacych de- 
szczem, chtodem Up. Jesli nie 



grywa z rywalem uzbrojonym 
przeciw niespodziankom pogo- 
dowym. 

Tak przygotowani mozemy z 
wiekszym spokojem I pewnoscia 
siebie oczekiwac na pierwsze 
wywotanie. Luz psychiczny jest 
r6wnie wazny, jak dobre przygo- 
towanle techniczne. 
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za kazdym razem na pomost 
startowy. Ooskonate w tym wzg- 
ledzie rozwtqzanie pokazali 
podczas mlstrzostw swlata 
Uoskwa 86 zawodnicy chinscy. 
Wszystko, co niezbedne do 
usuniecia ewentualnych ntedo- 
magari na pomoscie start owym, 
umiescili w specjalnych kiesze- 



stac nas na zeglarski sztormiak, 
postarajmy sie o szczeln^ kurtke 
ortalionowa z kapturem I takiz 
pokrowiec na nadajnik. Nie za- 
pominajmy o rekawicach. Prze- 
moczony i przemarznlety za- 
wodnik mysli nie o prowadzeniu 
walki, ale o tym, jak najszybciej 
zejsc z pomostu. Z reguty prze- 




NA STARCIE 

Od tnomentu pierwszego wy- 
wotanla do sygnaiu startu mamy 
peine cztery minuty. Ouzo to i 
jednoczesnie mato, bowiem 
przez ostatnia minute musimy 
zeglowac swobodnie po polu . 
startowym. Poza cwentualna 
wymianq kwarcow, zmiana 
ozaglowanla, nie zwlekajmy z 
wyjsciem na wode. Zapas czasu 
poswlecamy przede wszystkim 
na optyczne wymierze- 
nle odleglosci. w ja- 
kiej winien sie znaj- 
dowac model, aby 
przeciac linie startu 
rowno z sygnatem.Nie 
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1. Makiety klasy F4B 



2. Makieta Tiger Uolh w wykonanlu Rumih skiego 



Na pylanie zawarte w tytule mu- 
st znac odpowiedz kazdy, kto za- 
mierza budowac ten rodza) modeli 
latajacych Jesli ma to bye makie- 
ta. a racze] potmakieta samolotu, 
ktbra bedzie sluzyta tylko cetom 
rekreacyjnym. to zamiar nasz zna- 
cznie upraszcza. Gdy jednak 
pragniemy zbudowac makiete, 
ktora bedziemy slartowac w z»- 
wodach i zostac dostrzezonym 
wsrbd czotowych zawodnikbw, na- 
sze przedsiewziecie nabiera z.upet- 
nie innego zabarwienia. 

Ten podzial jest niezwykle wa- 
zny. Czesto bowiem o tym jakq 
budujemy makiete decyduje pie- 
kna sylwetka samolotu. Sugestia 
ta jest tak mocna, ze zapominamy 
o braku umiejetnosci pilotazu, a 
zwlaszcza pilotazu modeli zdalnie 
sterowanych. Zapominamy o bra- 
ku wledzy z aerodynamiki i wy- 
trzymatosci konstrukeji. Zapomi- 
namy w kohcu o dokumentacji. 
ktora jest nam potrzebna - 

Postugujemy sie byle jaklm ry- 
sunkiem (czesto tak marym, ie 
grubosc llnl rysunku stanowt duzy 
procent samego rysunku). Nie 
zwracamy uwagi na potrzebne 
zdjecia konkretnego egzemplarza 
samolotu. Podoba nam sie opubli- 
kowane np. w SP czy w "Letectvi 

kosmonautika" malowanie, a nie 
posiadamy zadnego zdjecia po- 
twierdzajacego istnienle takiego 
wtasnie samolotu. 

Te braki zniwecza nam nawet 
najlepiej wykonana makiete, zos- 
tanie ona przez komisje oceniona 
nisko. co stawia nas z gory na po- 
zycji przegranej. 

Przy wybieraniu makiety nalezy 
zdecydowac sie: czy ma to bye 
samolot akrobacyjny, czy tez inny. 
Jest to niezwykle istotne bo w gre 
wchodza umiejetnosci pilotazowe, 
a dobre wynlki uzyskuja cl, co du- 
zo wczesniej odbywali liczne tre- 
ningi w lataniu na uwlezi czy tez 
w zdalnym sterowaniu. 

Liczenie na to, iz makieta. na- 
uczymy «ie latac jest nieporozu- 
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3: A. Wiectaw z Aeroklubu Blelako-Bialsklego w czaaie proby silnika w przerwte lotbw. 4. Rotne makiety bio- 
race udzlat w Mialrzostwach Polski. 
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mieniem o bardzo bolesnych kon- 
sekwencjach. Nlkt bowiem jeszcze 
takiej sztuki nie dokonat. Sa to 
przestrogi, More warto wzioc pod 
uwage. 

Po dokonaniu takiego wyboru 
siegamy po regulamin FAI, czesc 
F4C i odszukujemy samoloty, ktb- 
re otrzymuja wysoka premie za 
zlozonosc konstrukeji i trudnosci 
pilotazowe. I tak 5 otrzymujq: 



dwuptaty z zastrzatami albo z roz- 
porkami. dwuptaty i jednopraty z 
profilem wkleslowypuklym (pier- 
wowzory z nowoczesnym laminar- 
nym protilem wkleslowypuklym 
nie kwalilikuia sie do tej premii) 
otrzymuja 10 , trzy lub wiecej 
platow 15 . Za dwa lub wiecej sil- 
nikow (rowniez naped tunelowy) 
— 10 , podwozie kazde inne nlz 
state trzykotowe z kotem nosowym 



— 5 , pierwowzory latajace przed 
koncem 1911 roku — 10 >, model 
ze sterowaniem poprzez skrecenie 
ptata Oak oryginat) — S%. Makieta 
RC w sumie moze otrzymac 20 
premii. Tak wlec za trzy sllniki 
otrzymujemy lyle samo co za dwa, 
a nie trzeba przekonywac o klopo- 
cie nawet z jednym silnikiem. War- 
to wiec przestedzic "optacatnosc" I 
zdecydowac sie na wiekszy pro- 



Ymo delarz 



cent i wieksze korzysci, oraz na 
wieksze ktopoly, zwtaszcza wyko- 
nawcze (i nie tylko). Przeciez nle 
jest obojetne. jak szybko mozna 
nasza, makiete przygotowac do lo- 
tu i jakim wysitkiem. Trudno zalo- 
zyc mozliwose wozenla nierozbie- 
ralnej maklety RC. Biorac pod 
uwage korzysci, tatwo mozna za- 
uwaiyc, iz "opiaca " sie roblc ma- 
klety samolotbw starych. Ma to Je- 
szcze jeden walor: samoloty te na 
ogot maja "charakter". 

Praktyka jednak wykazuje. ze 
plerwsza nasza makieta powlnna 
bye malo skompllkowana. Tylko 
zawodnicy dobrze latajacy w ak- 
robacji F2B (akrobacja na uwiezl) 
i F3A (akrobacja modeli zdalnic 
sterowanych) moga soble pozwo- 
llc na budowe z marszu makiet 
skomplikowanych. A i oni wykazu- 
ja daleko idacg ostroznosc, budu- 
|ac pierwsze maklety troche tat- 
wlejsze. 



Volksplane jest samolotem nadaja- 
cym ale do budowy proatej stosun- 
kowo maklety. 

Makieta 'Morane-Soulnier-N (tot. 
po prawej) otrzymule 20in premll. 




Czesto wiec modelarze buduja 
maklety amatorskiego samolotu 
Volskplane V-t lub Piper Cub L-4, 
samolotu dobrze znanego po woj- 
nie w naszych aeroklubach, S-4 
Kania 3, Auster J-1, samolot na 
ktbrym latall polscy pllocl w II 
wojnie swiatowej. 

Opublikowane plany V-1 sa 
mniej dokladne, natomlast plany 
Plpera z 6/89 numeru ..Modelarza" 
sa juz wystarczajace. 
Wymlenione samoloty otrzymuja 
5 premll, za uktad podwozia. 
OSS-13, PWS-26, Eagle 1 1 II, Pitas 
S-1 I Inne dwuptaty ale z ptasklm 
profllem, otrzymuja 10%. Sopwith 
Camel, Spad VII I XIII z racjl wkles- 
tego protllu — 15%. 
Morane-Saulnler N otrzymuje az 
20%, ponlewaz ma zamlast kotek 
skrecane skrzydta (zdjecle). . 

Kiedy zostanie juz dokonany 
wybbr, musimy sie zastanowic ja- 
kim dysponujemy silnikiem I apa- 
ratura, chodzl o Hose czynnoscl 
jakle mamy w dyspozyeji. W zasa- 
dzie potrzebne sa 4 czynnoscl, ale 
samolot moze mlec np. klapy. 



chowane podwozie, hamulce ae- 
rodynamiczne, moze w koncu 
wyrzucac skoczka czy tadunek. 
Wlasnie sllnik dyktuje pozostate 
parametry, przy czym musi to bye 
motor duzy, 10 cm lub wiekszy. 
Postaram sie to wyjasnie. 

Makieta musi bye duza, na tyle 
na He pozwala regulamln i nasze 
mozliwosci techniezne. Regulamln 
zezwala na powierzchnle catkowi- 
ta 2,5 m , mase max, bez paHwa, 
ale z (Igurke pilota — 7 kg, poje- 
mnosc silnika lub sllnlk6w — 80 
cm . 



Z tych ograniczen masa jest ta 
zasadnicza bariera, choc nie tylko. 
Zataczony wykres (rys. 1 1 2) zale- 
znosci wspoiczynnikow aerody- 
namicznych (Cz i Cx) od liczby Re 
wyjasnia dlaczego mala makieta 
musi latac gorzej od wiekszej, nie 
mowiac juz o pierwowzorze. 
Mniejsza gtebokosc (L) skrzydta 
powoduje rownoczesnie spadek 
wspolczynnika sity nosnej (Cz) I 
wzrostu wspolczynnika sity oporu 
Cx. Daje to zrhniejszenle doskona- 
toscl (D) i wieksze zapotrzebowa- 
nie na moc. Mniejsza makieta mo- 



ze potrzebowac tyle samo co duzo 
wieksza przy tej same] predkoscl 
lotu. Zaleznosc jest prosta: Re VL 
70 (V — predkosc w m/sek., L-w 
mm np. gtebokosc skrzydta). Jesli 
chcemy, aby nasza makieta latata 
realistycznle, co oznacza latanle 
wolne, musimy sie zdecydowac. 
aby byta duza. Korzyici bowiem 
sa dwojakie: wleksza-blizsza ory- 
ginatu I wieksza gtebokosc skrzyd- 
ta pozwala na wolniejsze latanle 
(wieksze Cz). Wieksza makieta 
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Ryi. 1. Zbletnoii wapotczynnlkdw aerodynamlcznych od liczby Reynoldsa. Rys. 2. Wlasnosci aerodynamiczne 
skrzydta z profllem N-S0 o kacle natarcia 6 w zaleznoicl od liczby Re przy optywie podkrytycznym 
I nadkrytycznym. 
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• 17— 18.03 — Frossen lake Ua- 
josa, Norwegla — F1A, F1B, 
F1C(PS) 

0 13—15.04 — Vldrieras (Garo- 
na), Hlszpanla, — F2A, F2B, F2C 
0 2—5.0S — Slanka — Dlmltrov, 
Bulgaria - S3A, S4B, S6A, S7. 
S8E 

0 4—6.05 — Shumen, Bulgaria — 
F2A, F2B, F2C, F2P, F4B 
0 5—6.05 — Oraya. Balgla — F3I 
0 11—13.05 — Hradec Kralove. 
Czechostowacja — F2A, F2B, F2C 
0 22—29.05 — Hawana. Kuba — 
F1A, F1B, F1C 

0 24—27.05 — Plalllkon. SiwaJ- 
carta — F3E 

0 25—27.05 — Blenod lea Ponla a 
Mousson, Franc/a — F2A, F2B, 
F2C, F2D 

0 26—28.05 — Oxford, Wlalka 
Brylanla — F3J 

0 2—4.08 — Koblach, Austria — 
F3A 

0 03.06 — Cambral, Francja — 
F1A. FIB, F1C 

0 3—4.06 — Melzo. Wtochy — 
F3D 

0 3—4.06 — Wasserkuppe, RFN 

- F1E(P.S.) 



0 30.06—1.07 — Kralwlesen — 

Salzburg, Austria — F3C 

0 30.06—1.07 — Amay, Balgla — 

F3J 

0 30.06— 1.07 — Toura, Franc/a - 
F1D 

0 6—7.07 — Zrenjanin, Jugosla- 
via - F1A, FIB, F1C 
0 6—8.07 — Bratyslawa, Cze- 
choatowacja — F3A 
0 7—8.07 — Reichenburg, Szwaj- 
carta — F3A, F3E 
0 10.07 — Karneralm, Sbg, Aus- 
tria - F1E 



0 18— 19.08 — Tnorara-Nolee, 
Francja - F1A, F1B, F1C(PS> 
0 18— 19.08 — Waldhoten, 
Thaya, Austria — F3A 
0 22—28.08 — Qara, RFN — FSB 
0 23—27.08 — Bresso. Wtochy — 
F3A, F3C, F3D 

0 24—26.08 — Flemalle, Balgla — 
F1D 

0 25—26.08 — Gyula, Wegry — 
F2A, F2C 

0 1—2.09 — Wegnez, Balgla — 
F2A, F2B, F2C 
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MISTRZOSTWA 
6WIATA 

0 11—18.08 — Kljaw, ZSRR — 
S1A, S3A, S4B, S5C, S6A, S7, S8E 
0 9—14.07 — Blenod-Les Ponts A 
Mousson, Francja — F2A, F2B, 
F2C, FID 

0 6—11.08 - Frelstadt, Austria — 
E3E 

0 20—26.08 — Mostar. Jugosla- 
via (Junlorzy) - F1A, F1B, F1C 
0 31.08— 10.09 — Warszawa, Pol- 
ska - F4B, F4C 

MISTRZOSTWA 
EUROPY 

0 14—21.07 — Poprad, Czechos- 
lowacja — F3B 

0 9.08 — Adelboden, Szwajcarta 
-FIE 

0 1—9.09 — Kralwlesen — Salz- 
borg, Austria — F3A 
0 8-14.09 - Dbmsod, Wegry - 
F1A, FIB, F1C 

OTWARTE ZAWODY 
MIE DZYNARODOWE 

0 3—6.02 — Carterton, Noam Ze- 
landla - F1A, FIB, F1C(PS) 
0 17- 18.02 — Lost Hills, Califor- 
nia USA — F1A, FIB, F1C(PS) 



0 9—10.06. — Dealo, Wtochy — 
F3C 

0 9—10.06 — Oron, Francja — 
F3B 

0 9—10.06 — Orleans, Francja — 
F1D 

0 15—17.06 — Lesce-Blend, Ju- 
goslavia — FSB 

0 16—17.06 — Utrecht OrOenk, 
Holandla — F2A, F2C 
0 16—17.06 — Uelnlk, Czechos- 
lowacja — F3D 

0 16— 17.06 — Helchtem, Balgla 

— F1A, F1B, F1C(PS) 

0 16— 17.06 — Klagenturt, Austria 
-F3A 

0 22—23.06 — Canslgllo. Wtochy ' 

- F1E(PS) 

0 22—23.06 — Pecs, Wegry — 
F2A, F2B, F2C, F2D 
0 23—24.08 — Teriet — Amhem. 
Holandla F1A, F1B, F1G, F1H (PS) 
0 24—31.06 — Salnt-Savre, Fran- 
cja - F3J 

0 28.08— 1.07 — Oaljek, Jugosla- 
wla — F4C 

0 29—30.06 — Pics-Pogany, We- 
gry — F3A, F3D 



0 12.07 — Karneralm, Sbg, Aus- 
tria — F1E 

0 14.07 — Karneralm, Sbg, Aus- 
tria —F1E(P.S.) 

0 19—22.07 — Reringe, Szwecja 

— F1A, F1B, F1C(PS) 

0 21—22.07 - Ansbach/Herrle- 

den, RFN - F3A 

0 21—22.07 — Breltenbach, 

Szwajcaria — F2D 

0 21—22.07 — Natels, Szwajcaria 

— F2B, F4B 

0 26—30.07 — Roggden, RFN — 
S3A, S4B, S6A, S8E 
0 28—29.07 — Warwick, Wlalka 
Brylanla — F3J 

0 3—7.08 — Kaapltean, Bulgaria 

— S3A, S4B, S6A, S8E 

0 4—5.08 — Appro*, Holandla — 
F2B, F2D 

0 4—5.08 — Frelstadt, Austria — 
F3E 

0 10.08 — Adelboden, Szwajcaria 

— FIE 

0 11.08 — Llvno, Jugosiawia — 
F1A, F1B, F1C(PS) 
0 18.08 — Mostar, Jugosiawia — 
F1A, F1B, F1C 



0 1—2.09 — Zulplch. RFN — F1A, 
FIB, F1C(P$) 

0 8—9.09 — Breltenbach, Szwaj- 
caria - F2B 

0 9.09 — Lugo dl Romagna, Wto- 
chy - F2A, F2C 

0 14—16.09 — Shumen, Bulgaria 
— F2A, F2B, F2C, F2D, F4B, 
« 14— 16.09 — BOmsOd, Wegry — 
F1A, F1B, F1C(PS) 
0 15—16.09 — Bochum, Ruhr- 
Park, RFN - F2A, F2B, F2C 
0 21—23.09 — Budapeazt, Wegry 
-F2B 

0 21—23.09 — Vara, Szwecja — 

F1A, F1B. F1C (P$) 

0 21—23.09 — Munchen, RFN — 

FSB 

0 22—23.09 — Brezno, Czachoa- 
lowacja — F1E 

0 22—23.09 — Bendern/FI. Llch- 
tenszteln — F3A 

0 22—23.09 — Palma de Uallor- 
ca, Hlaipanla — F2A, F2C 
0 28—30.09 — Ljubjana, Jugos- 
iawia — S3A, S4B, S6A, S7, S8E 
0 4— 8.10 — Derbyshire, Wlalka 
Brylanla — F3F 

0 8.10 — Zagreb-Lucko, Jugos- 
iawia — F1A, FIB, F1C 
0 13— 14.10 — Sacramento, CA, 
USA - F1A, F1B, F1C, FIG, F1H, 
FIJ(PS) 

0 17-16.12 - Tatt, CA, USA - 
F1A, FIB, F1C 

0 29—31.12 — Caterton, Nowa 
Zelandla - F1A, F1B, F1C(PS) 
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Konstrukcji Andrzeja Borko z Aeroklubu„FASTY" 



Andrzej 

Borko 

nalezy do 

utalentowanych 

szybownikow 

mtodego 

pokolenia 

slartujacych z powo- 

dzeniem 

w klasie F1A. 

Wywodzi sie 

ze znakomitej 

szkoty biatostockiej. 

kt6rej 

tworcami byli 
jak wladomo 
reprezentanci 
Polski 

Roman Gotubowski 
oraz 

Andrzej Fltoriczuk. 
W odrbznieniu 
Od klasycznych 
modal! tej izkoty 
-„AB-11" 
posiada znacznie 
grubszy profll 
plata oraz 
nleco inna 
konstrukcj? 
kadtuba wyko- 1 
nanego cafkowlcie 
z Iaminat6w. 
Hoi dynamlczny 
wy posazony Jest 
w tzw. dzwlgnle 
separujaca, 
ktora polepsza 
wtasnosci modelu 
w locle na holu 
szczeg6lnie 
podczas sii- 
niejszego wiatru. 

STANISLAW 
KUBIT 





Model ..KUBA "jest najnowsza wersja 
rodziny model! na illnlk CO 
opracowanych dla najmtodszych 
gllwlcklch modelarzy. Charakteryzuje 
sie petnobalsowa konstrukcja — zwarta 
I mocna. Kadfub model u post ad a 
charakterystyczny trojkatny przekroj. 
skrzydto natomiast skrzynkowy dzwlgar, 
ktdry zapewnia duza sztywnosc 
i stabilnosc konstrukcji. Caty model 
okle jo ny jest kolorowym paplerem 
japortsklm I trzykrotnle coilonowany. 
Zardwno w locle silnikowym jak I 
swobodnym model krazy w prawo. (J.K.) 



Konstr. JERZY KULIK — Gliwice 



MODEL 
KLASYQQ 




Wyniki kohcowe 
Mistrzostw Europy 
Wigan — W. Brytania 
Modele predkie — F2A. 

1. Kalmyko* ZSRR 297.19 

2. Pltskalev ZSRR 296.62 

3. Halman W. Brytanla295.73 

4. Chelkalin ZSRR 291,34 

5. Szegedi Wegry 290.79 

6. Mull Wegry 289. 16 

7. Eisner W. Brytania 282.94 

8. Rachwat A Polska 289,50 

9. Mogladdery W. Brytania 279,43 

10. Nagy Wegry 277.71 

12. Rachwat T Polska 270, 74 
14. Chojnackl Polska 270. 14 

Wyniki zespotowe 

1. ZSRR 885,1 5, 2. W. Brytania 
8S8.10, 3. W?gry — 857,66, 4. Pol- 
ska 820,38, 5. Wtochy 806,12, 
6. Szwecja 766,84, 7. Bulgaria 
763,11 8. Francja 273,42, 9 Hlu- 
pania 263,16. 10. RFN 214, 58 



Wyniki kohcowe 
indywidualne Modele 
akrobacyjne F2B 
Wyniki indywidualne 



1. Draper W. Brytania 5796 

2. Compostella W. Brytania 5750 

3. Kolesnlkov ZSRR 5737 

4. EIHkaender W. Brytania 5731 

5. Robinson W. Brytania 5705 

6. De Jong W Brytania 5680 

7. Janssan Holandla 5659 

8. De Marchl Wtochy 5651 
10. Andersson Szwecja 5576 
20. Kowalczyk Polska 2642 
22. Slwek Polska 2610 

34. Weclawlak Polska 2327 

Wyniki zespotowe 

1. W. Brytania — 17232, 2. ZSRR — 
16721, 3. Holandla — 16530 
4. Francja - 16511. 5. Belgla — 
15108. 6. Polska - 14629. 7. Wto- 



chy — 13234, 8. RFN — 12704, 
9. Wegry — 11736, 10. Holandla — 
10346. 11. lzrael — 9991, 12. Szwe- 
cja — 9923, 13. Austria — 9540. 
14. Szwajcaria — 4744. 

Wyniki kohcowe 
indywidualne 
Klasa F2C 

1. Barkow-Suraev ZSRR 7;13,0 

2. Voghera Wtochy 8:00.0 

3. Bodurkov-Popov Bulgaria 3,30,7 

4. Nazln- Vorblev ZSRR 3:30.5 

5. Andersson Szwecja 3:30,0 

6. Sladdln-Gardner W. Brytania 
3'34 4 

7. Pulldo-Pastor Hiszpanla 3;35.3 

8. Magll-Plrazzlnl Wtochy 3:36. 1 

9. Smith-Brown W. Brytania 3:30.8 

10. Langworth W. Brytania 3:38.8 

Wyniki zespotowe 

1. Wtochy — 642,1, 2. ZSRR — 
642.9. 3. W. Brytania — 651.0. 



4. Szwecja — 658,2, 5. Holandla — 
668.4. 6. Bulgaria — 708,2. 7. Aus- 
tria — 710.5, 8. Francja — 737.5. 
9. Belgla — 475, 5, 10. Hiszpanla — 
215.3, 11. RFN — 227.6 12. Irlandia 

— 264.8 

Wyniki zespotowe F2D 

1. ZSRR — 15, 2. W. Brytania — 7, 
3. Holandla — 2, 4. Hiszpanla — 2, 

5. Szwecja — 3, 6. RFN — 4, 6. Pol- 
ska — 4. 8. Wtochy — 5, 9. Bulgaria 

— 3, 10. Austria — 0. 11. Szwecja 

— 1. 12. Bulgaria— 2. 




Prace, jakie prowadzono w PZL nad nowymi samolotami mysliwskimi w okresie 1936- 1939, z mysla o do- 
row nam u t en dene jo m swiatowym w tej dziedzinie, przebiegafy niezwykle dramatycznie, ale jednoczesnie 
by! to okres bardzo ciekawy. 

Jedna z konstrukeji tego ok res u jest prototyp samolotu mysiiwskiego PZL P50/I „ Jastrzab". Jest to o tyle 
ciekawa konstrukeja. ie do chwili obecnej jest jeszcze doktadnie nie poznana jezeli chodzl o wyglad ze- 
wnetrzny oraz wyglad wnetrza. Opublikowano liczne rysunki tego samolotu niekiedy znacznie rozniace 
sie od siebie. 



FZLP5Q/I 



JastrzaJ), 



1 ieg o model 



Oprac. i Fys.BOGUSfcAW SKWAREK 



Wydawnictwo ..Horyzonty" opub- 
likowalo plan modelartki ..Jastrze- 
bia" w publikacji Samoloty 
wrzesma W oparciu o ten plan 
wykonano model P50/I w skati 
1:72, ktory ukazat tie w sprzedazy 
Model ten nalezy poprawlc, aby 
otrzymac prawidtowy efekt kon- 
cowy. 

Zachowaty si? cztery totogratie 
samolotu ukazujace jego Iragmen- 

ty- 

W wynlku anallzy tych totografli 
Jerzy B. Cynk i W Klepackl od- 
tworzyli najbardzie) prawdopodob- 
ny wyglad ..Jaitrzebla". 



Prezentowany rysunek ..Jattrze- 
bla" feat proba pokazania jak naj- 
wlerniejt zego wygladu tego samo- 
lotu. Rysunek wykonany jest na 
podstawie zachowanych lotogralli 
oraz rysunkow I opiaow tecrini- 
cznych konttrukeji na podstawie* 
J B Cynka, w Kepackiego I A. 
Glassa. 

Zainteresowanych historic i opi- ' 
sem technicznym tego samolotu 
odsytam do llteratury: 

— praca zbiorowa ..WSK PZL 
Warszawa-Okecie" 

— Technlka lotnlcza i Astronauty- 
czna nr. 2/1977 r. 



— Andrze| Glass ..Polskle kons- 
trukeje lotnlcze 1893—1939 r." 

— Jerzy B. Cynk ..Stty lotnlcze 
Polski l Niemiec 1939 r." 

— T. Sottyk Bledy I doswiadcze- 
nia w konstrukeji tamolotow (seria 
biblloteczka ..Skrzydlatej Polskl ' ) 
T T. Sottyk, Polska mysl techni- 
czna w lotnictwle 1919-1939 i 
194S-6S (Biblloteka ..SP"). 

— A. Morgata ..Polskie samoloty 
wojskowe 1918-39" 

— A. Morgata ..Samoloty mysliw- 
skle w lotnictwle polskim (Seria 
Biblloteczka ..SP") 

— T. J. Kowalskl . Godto I barwa 



w lotnictwle polskim 1918—39" 
(biblloteczka ..SP") 

— T. Kr6likiewlcz ..Polski samolot 
i barwa". 

— zeszyt ..Barwa w lotnictwie Pol- 
skim nr 1 (B.S.) 
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SAMOLOTU 



W oslatnlch lalach bar- 
dzo mocno rozwlneta 
si* za granica nowa 
kalegoria modell lata- 
jacych — tak zwanych 
„rekreacy|nych". Nale- 
za do nich rbine mo- 
dele, ktorych cecha 
szczegblna. jest tat- 
wosc wykonania, ple- 
kna tylwelka I maty 
koizt materlatu zuzy- 
lego do budowy. 
Przewaznl* 84 to mo- 
del* nasladujac* lit- 
niejace typy samolo- 
I6w — przypomlnajqce 
zarbwno kaztatt*m, jak 
I sylwetka odpowied- 
nlo pomalowana. — z 
nanieslonyml cnakaml 
I literaml re|*atracyj- 
nyml — egzemplarz 
wzorcowy. 

Rozpietoic tych mo- ' 
deli waha ala w granl- 
cach 350 — SSO mm. 
Wykonane ta, przewa- 
znl* z deseczek balso- 
wych, odpadow — 
bardzo matych kawat- 
kow sklejki lotnicze) — 
sa, napedzane guma. 
modelarska. przy za- 
stotowaniu fabry- 
cznych smigletek. 
Modalikl t* bardzo tat- 
we do wykonania, 
tranaportu oraz obstu- 
gi, sa praktyczni* nie- 
rozbljalna z uwagl na 
bardzo wy trzymata 
konstrukcj* i maty cle- 
Zar. 

Jednym z nich jest 
konatrukcja modelarza 
Johana BAQOE przed- 
stawlajqca aamolot 
SAAB - 91 ..SAFIR". 
Malertki model Ik po 
wywaienlu wykonuje 
tadne loty, przy czym z 
powodu lekkiego na- 
clqgania kadtuba w 
plerwszej lazl* lotu, 
przcz mocno napieta. 
gum* najplerw I eel 
prawyml zakr* tami, a 
naitepnie wyrownu]e 
klerunek lotu I l*ci da- 
lej — po wznoazenlu — 
prosto. Z uwagl na 
trudnoscl z uzyska- 
nlem odpowlednlch 
materlatow przez 
wszyttklch modelarzy 
pragnqcych budowac 
tego typu modellk, 
zostat on opracowany 
w dwoch wersjach ma- 
teriatowych — „Wer«|a 
A" — balsowej, oraz 
.Wersja B" — z mate- 
rlat6w krajowych. Przy 
starannym wykonanlu 
mozemy oczeklwat od 
obu wersjl pleknych lo- 
tiW 
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Budowa 
modelu — 

„Wersja" 
A" 

Kadlub: 

Wykonujemy go I 
dwoch sklejonych z so- 
ba deseczek balsowych 
gruboicl 2,5-3 mm, i 
kt6rych wycinamy bo- 
czny rzul. Kabinke mo- 
zna rowniei wyciac i na 
odpowiednim oiebro- 
waniu (np. z bambusu) 
okleic astralonem, 
szklem organicznym 
(Pleksiglas) 0,2 mm Itp. 
W tylnej czeici wkleja- 
my zamocowany nlcia 
do kawaika listewki 
sosnowej — zaczcp 
gumy z drutu stalowe- 
go o irednicy 1 mm 
oraz sler kierunkowy z 
deseczki balsowej gru- 
boici 1 mm. W czeici 
przedniej wzmocnienie 
przodu z lozem imigla 
wykonanym z blachy 
mosieznej 1 mm. toze 
wklejamy na „Epidlan 
5" lub inny dobry klej 
do Wzmocnlenla wyko- 
nanego ze sklejki lotni- 
czej — palrz plan. 

Skrzydla: 

Z deseczki balsowej 
1-1,2 mm gruboicl wyci- 
namy lewa. i prawa (od- 
bicie zwierciadlane) po- 
lowe. Po obrobleniu 
naklejamy obie czeici 
na wyciety uprzednlo z 
kadluba (zakreskowany 
na planie) profit cen- 
tralny nadajac rbwno- 
czeinie wznlos, kldry 
ma wynosic w przybli- 
zeniu 6° na kazdej po- 
lowie. Dobrze jest po 
wyschnieciu nakleic na 
i entroplat, w mlej jcu 
laczenia, pasek cienkiej 
Ikaniny szklanej klejem 
..Epidian". 

Stery 

wysokosciowe: 

Wykonujemy podobnle 
jak skrzydlo i wklejamy 
w odpowiednim miejs- 
cu do kadiuba. 

Nap?d: 

Do napedu modelu 
uzyjemy gumy mode- 
larskiej. Moie to by< 
guma o roinym przek- 
roju np. dwa paikl 1 X 
4 mm lub cztery do 
oimiu nici 1X1 mm. 
Nalezy ilosc dobrac do- 
swiadczalnie — nie na- 
lezy jednak dawac jej 
za duzo. Smlglo mozna 
wykonac samemu — 
przy pomocy imlrukto- 
ra. Mozna lei zastoso- 
vuat popularne imigla 
plastikowe firmy 
..MODELLA". 

Ciqg dalszy na slronie 15 
MODELARzH 




Na podstawie materialow finny 
Aviasud Engineering i Inlormac/i z 
czaaopisma ..JANES' oprecowat 



Cezary Galihski 



SAMOLOT 
ULTRALEKKI 



Aviasud Engineering 



Czwartego maja 1986 r. d*a 
wojshowe ULM lypu BAROUDER 
pilotowahe przez Nlco'asa 
HULOTA i Huberts de 
CHAVIGNY wystartowaty z 
ladowiska przy bazie arktycznej 
Resolute Bay do lotu na biegun . 
p6tnocny, oddalony 0 1800 km. 
Wyprawa m-dta trwac siedem dni. 
Cztery dni pozniej jeden z 
Barouder6w zderzyt sie ze 
wznlesieniem. zaledwle 100 km od 
miejsca startu. Pllotujacy go 
HULOT wyszadt z wypadku cato, 
ale lotu kontynuowac juz nle mbgl 
CHAVIGNY prbbowat leciec dalej, 
lecz 16 ma|a zawrocit. Piloci byli 
jednak uparci i w niecaly rok 
pbzniej dwa ULM wyladowafy na 
blegunie potnocnym. Tym razem 
byly lo jednak Avid Flyer praz 
Aviasud Engineering MISTRAL. 

Prace studyjne nad tym 
samolotem w lirmie Aviasud 
Engineering we Francji oraz 
rozpoznanle rynku rozpoczety sie 



w sly ct. u 1984 r. a opracowame 
konstrufccji we wrzesniu legoz 
roku. Oblotu dokonano w czerwcu 
1985 roku. w wynlku czego w 
lutym 1986 roku rozpoczeto 
produkcje seryjna. 

Jest on spizedawany jako 
gotowy pratowiee lub w zestawach 
do samodzielnego montazu w 
wersjach jedno I dwusllnlkowych. 
Na zyczenle nabywcy, moze on 
by£ wyposazony w narty , plywaki 
lub podwozie amfibijne. Samolot 
ten ustanowil kilka rekordbw 
swiata w swojej klasie, 

Opis techniczny 



Skrzydta — maja konstrukcje 
jednbdzwigarowa z duralowym 
dzwigarem rurowym I 
drewnlanyml zebrami o profilu 



Cigfj daisry na siron.e 28- 




MOPBLABZ 



f!3 



Jedna z prac konieczhych do wykonania przy konstrukcjl modelu latajacego jest obllczenie wepofrzednych prof Hi dla 
kazdego zebra skrzydta. Praca ta zablera duio czasu. Dla skrzydet prostokatnych I trapezowych o matej zbieznosci 
upraszczamy te operacje wykonujac tebra w bloku (musimy obliczyd tylko wspotrzedne profilu poczatkowego 
i kohcowego). 

Sprawa kompllkuje sie, gdy skrzydto trapezowe ma duza zbietnoid, gdy rozstaw zeber ma bye rdzny lub gdy projektu- 
jemy skrzydlo eliptyczne. 

W takich sytuacjach Jedyna pomoca przy zmudnych obllczeniach mote byd komputer. Zamieszczony program umoz- 
llwla obllczenie wspdtrzednych prof III dla wszystklch ppdanych przypadkdw. Praca z programem jest prosta. 



Obliczanie 

PROHLI SKRZYDEt MODEL! LATAJACYCH 

przy ueyciu MiKROKOMPUTERA 



Po uruchomienlu programu musi- 
my mu podawac dane (program 1 
zadaje pytanla o wszystkle dane). 
— Jako pierwsza musl bye podana 
Hose cleciw. Ola prostego 
skrzydta Irapezowego bedzie lo 
liczba 2, dla skrzydta Irapezo- 
wego o zmlennei zbieznosci 
bedzie to liczba 2 - Nose zmlan 
zbieznosci skrzydta. 
Skrzydto eliptyczne traktujemy 
jako trapezowe o wielu zmla- 
nach zbieznosci (tyle zmlan ile 
zeber) I podajemy liczbe rowna 
liczbie zeber (razem z poczat- 
kowym I koncowym). < 
Po wprowadzone) liczbie nacl- 



skamy RETURN (ENTER). 
Nastepnle program pyta o cle- 
ciwy prollll oraz ich potozenle. 
Jako pierwsza podajemy cleci- 
we profilu nasady skrzydta, jego 
pozyeje przyjmujemy jako 0 a 
nastepnle kole|ne cleciwy 
(miejsca skrzydta, w ktdrych na- 
stepuje zmlana zbieznosci) II- 
czac Ich potozenle jako odleg- 
tosc od plerwszego profilu W 
kazdej llnli podajemy dwle llcz- 
by oddzielone przecinklem I 
naclskamy RETURN (ENTER). 
Cleclwe I potozenle podajemy w 
milimetrach. 
— Dalej program pyta o Hose 



1 REM Program do obllczania wspotrzednych prollll . 
poirffdnlch*" 

5 DIM ZO(20) Z0(20), V(30), C(10), PC(10) 
10 DIM X1<20), X2(20).'YG(20),YD(20), W(20), WG(20).WD(20) 
15 PRINT ..podal ilosc cleciw": INPUT NC 
18 FOR I 1 TO NC 

20 PRINT ,.pod«j cleciwy I Ich pozyc|e": INPUT C, PC 

27 C(l) C/100:PC(I) PC 

28 NEXT I 

30 PRINT ..podal Most wapotrzsdnych": INPUT N 

40 PRINT .podawa] wapotrztdnt >p, yp, zp, xk, yk, zk* 

60 FOR I 1 TO N 

62 INPUT A, B, C, D, E. F 

64 X1(l) A'C<1):YG(I) B*C(1):YD(I) C'C(1) 

70 X2(l) D-C(NC):ZG(I) E'C(NC): ZD(I) F-C(NC) 

80 NEXT I 

90 PRINT ..podal lloic prollll": INPUT K 
110 PRINT ..poda) potozanla prolili'' 
120 FOR J 1 TO K 
130 INPUT Q :V(J)=Q 
140 NEXT J 
150 FOR I 1 TO N 
160 X2(l) X1(l)-X2(l) 
162 ZG(I) YG(I)-ZG(I1 
104 ZD(I) YD(I)-ZD(I) 
170 NEXT I 

174 XC (C(1)-C(NC))*(PC(C)-PC(1)) (C(1)-C(2J) 

175 M 2:KN 1:V2 PC(2):V1 PC(1) 

200 FOR I 1 TO K 

201 IFV(I) PC(M) THEN 207 

202 KNP KN 

203 KN~KNP*(PC(M) — PC(M — 1))*(C(M) — C(M + 1))/((PC(M 1 1) 
— PC(M))*(C(M — )) — C(M))) 

204 M M- 1:V1 V2 

205 V2^KN*(PC(1)-PC(M-1)) V1 

207 S KN'(V(I)-PC(M-1))' V1— PC(1) 

208 W S/XC 

210 FOR J 1 TO N 



212 A---XI(J)— WX2(J):GOSUB 1000:W(J) A 
215 A - YG(J)— W"ZG(J):GOSUB 1000:WG(J) 
218 A = YD(J)-WZO(J :GOSUB 1000:WD(J) 



222 NEXT J 

223 LPRINT ,.polot«nle". V(l) 
225 LPRINT „i ' ..y ", ..i ' 
230 FOR JM TO N 

235 LPRINT W(J). WG(J). WD(J) 
260 NEXT J 

294 PRINT ..naclSnlj relurn": INPUT DS 

350 NEXT I 

400 END 
1000 A- A'10 
1005 B INT(A) 

1010 IFA-B .5 THEN B B ^1 
1015 A B/10 
1020 RETURN 



wepotrzednych. W tym mlejscu 
podajemy liczbe wepotrzed- 
nych z tabeli protilu (Jako 
wspotrzedna traktujemy trojke 
llczb: X-odleglosc od noska 
profilu, Y-wsp6trzedna gbmej 
linll protilu, Z-wspotrzedna cfol- 
ne) linli protilu). lloic wspdt- 
rzednych musi bye taka sama 
dla protilu poczatkowego i koh- 
cowego (wspotrzedne X musza 
bye takle same). 
Po podaniu liczby naclskamy 
RETURN (ENTER). 

— Nastepnle podajemy wsp'otrzed- 
ne profili: poczatkowego i koh- 
cowego. Wspotrzedne podaje- 
my w procentach. W kaidej llnli 
podajemy 6 llczb oddzielonych 
przecinkaml. 

Po kazdej szostce llczb nacl- 
skamy RETURN (ENTER). 
Jeieli chcemy dla jaklegos 
miejsca skrzydta wymuslt Inny 
profll poarednl to musimy 
skrzydto podzielic na dwie 
czescl I liczyc jako dwa skrzyd- 
ta. 

— Kolejnym pytaniem komputera 
bedzie ilosc proflll. W tym 
mlejscu' podajemy liczbe zada- 
nych profili (zeber). Naclskamy 
RETURN (ENTER). 

— Jako ostatnie podajemy poto- 
zenia prollll (liczac w milime- 
trach od profilu plerwszego). Po 
kazdym podanym polozeniu 
naclskamy RETURN (ENTER). 

Po wprowadzeniu tych wszystklch 
danych program obllczy I wydruku- 
Je na drukarce wynikl. 
Wyniki beda podawane w uktadzie: 
— - potozenie profilu 

— wspotrzedne profilu. 
Wszystkle wynikl podane sq w mi- 
limetrach z dokladnoicla 0.1 mm. 
Jezell zadamy Innej doktadnoicl to 
musimy wprowadzic zmlany w II- 
nlach 1000 1 1015. 

Np. Aby uzyskac doktadnosc 1 mm 
naiezy zamlast wspotczynnlka 10 
wstawic 1. 

Po wydrukowaniu wepotrzednych 
kazdego protilu program zatrzymu- 
je sie dajac czas na ewentualna 
zmlane papleru w drukarce. W celu 
kontynuowanla pracy naiezy na- 
cisnac klawisz RETURN (ENTER). 
W przypadku gdy nle posladamy 
drukarki. wyniki mozamy odczytac 
z ekranu monltora. W tym celu mu- 
simy zmienic w (iniach programu: 



223;225;235 instrukeje LPRINT na 
PRINT. 

Program zostat naplsany i spraw- 
dzony w Jezyku GW BASIC na 
komputerze ELWRO 801 AT ale 
bedzie poprawnle funkejonowat 
rOwniez w Innych wersjach Jezyka 
BASIC (ewentualnie po drobnych 
pop'rawkach). Na komputerach 
ATARI (800XL, 65XE, 130XE) bez 
tadnych zmlan. 

Uzytkownicy Innych komputerOw 
bez trudu wprowadza wymagane 
zmlany. 

JANUSZ MALARSKI 



Wykoticzenie 
modelu: 

Catosc lekko cellonuje- 
my I zostawiamy do 
wyschniecia w uchwy- 
tach unlemozliwiaja- 
cych skrecenle delikat- 
nej konstrukcjl. Na- 
stepnle lekko szliluje- 
my i malujemy prz6d 
kadtuba (gora) na czar- 
no — tak samo nanosl- 
my zarys lotek I sterdw 
[ oraz cyfry na kadtubie i 
sterze. Znaki przynale- 
znoici pahstwowej mo- 
iemy wykonac na clen- 
klm papierze — poma- 
lowac I przykleic w od- 
powiednich mlejscach. 
Na koniec wklejamy 
skrzydta do kadtuba, 
wywazamy model (o tie 
zajdzle taka potrzeba!) 
poprzez wklejanie ofo- 
wlu w jeden z dwoch 
otworow balastowych 
(moze starczy kit lub 
plastellna) — zalezy to 
od wykonania. 
Pozostato oblatanie 
modellku, do czego 
wystarczy np. bolsko 
szkoine. Model lekko 
nakrecony — po 
sprawdzeniu wywaie- 
nla I katdw natarcia 
oraz ewentualnie usu- 



LATAWCOWY 
KAJOMIERZ 



Zgodnie z aktualnie 
opowiazujacym regulaminem 
zawodbw latawcowych 
zamiast bezsensownego 
pomiaru wysokosci lotu, 
ocenia sie jakosc lotu, ktorej 
miara jest jego statecznosc 
oraz kat nachylenia holu w 
stosunku do poziomu. Na 
zataczonym rysunku 
przedstawiono prosty 
katomierz, ktory byt z' 
powodzeniem 

wykorzystywany przez autora 
do prowadzenia 
ubiegtorocznych 
Ogolnopolskich Zawodbw 
Latawcowych. Przyrzad 
sktada sie z kawatka sklejkl o 
ksztatcie cwiartki kota, do 
ktorej z jednej strony 
przyklejona jest poziomica. 

Na obwodzie odcinka kota 
naniesiona jest skala. Pomiar 
polega na przytozenlu 
katomierza dp holu tak, aby 
przechodzit on przez punkt 0. 
Po ustawienlu przyrzadu w 
taki sposPb, aby oczko 
poziomicy byto w srodkowy m 
potozeniu, hoi bezposrednio 
wskazuje Hose punktOw . 
uzyskanych przez danego 
zawodnlka za jakosc lotu. 

STANISLAW KUBIT 



do 

s Latowca 
hoL 




j pozuOTnuca 



Model samolotu 
SAAB-91 - „SAFIR" 



nieclu zwlchrzenia 
skrzydet i sterbw wy- 
puszczamy pod wlatr i 
obserwujemy lot. Obla- 
tanle nalezy przepro- 
wadzlc przy bardzo 
slabym wletrze — naj- 
leplej w godzinach 
wleczornych. 
Prawidtowo wykonany 
i wywazony model da 
nam duzo zadowolenla 
I radoicl. 

Dane 
modelu 

Rozpletosc skrzydet 

— 440 mm 
Rozpletosc sterbw 

— 132 mm 
Dtugosc kadtuba 

— 327 mm 
Dtugosc catkowita 

— 350 mm 
Masa modelu 

— 35 - 45 g 
Srednlca smigta 

— 130 — 145 mm. 



Wersja 

„B" 

Wyzej wymieniony modelik 
wersji „A" rekreacyjny, 
przeznaczony do wykony- 
wania lotbw na marych pla- 
cykach, w czasie sobotnlch 
wyjazdbw, wykonany z 
trudno w naszych modelar- 
niach dostepnej i drogiej 
balsy, zostat „przepracowa- 
ny" w wersje „B" w celu 
4jmozliwienia wykonania ze 
stosunkowo tatwo dostep- 
nych materiatow, jakimi sa 
sklejka lotnicza oraz listew- 
ki sosnowe. Cdpadki tych 
materiatbw mozna znalezc 
w kazdej modelarni I wy- 
konac z nich ten przyjemny 
— szczegbtowiej opisany w 
wersji „A" modelik. 



Budowa 
modelu — 

„ Wersja B" 

Kadhib: 

Po wypHowaniu I wyazurowanlu wg 
planu przodu kadtuba oraz doktad- 
nym jego oczyszczenlu I opkowa- 
nlu wklejamy na szablonie szpilko- 
wym llstewki sosnowe lub topolo- 
we o podobnych wymiarach. Po 
wyschnieciu kleju (na|leplej „Epl- 
dlan-5") oklefamy catosc clenkim 
brystolem czy tez natronem. Po- 
dobnie wykonujemy star kierun- 
kowy I stery wysokosciowe, ktbre 
montujemy we wskazanych na pla- 
nie mlejscach. Stery rownlez okle- 
jamy. Mozna tutaj zastosowac c'ien- 
kl papier japortskl — dwukrotnle 
cellonowany. 

W kadtubie montujemy wzmocnle- 
nle przodu posladajqce trzy otwory 
balastowe. W tylnej czesci montu- 
jemy haczyk — zaczep do napedu 
gumowego. 

Do wzmocnlenla przednlego wkle- 
jamy toze smigta wykonane z bla- 
chy mosleznej 1 mm. 
Skrzydto: 

Wycinamy profit nasadowy oraz 
koncowy — wktadamy pomledzy 
nie odpowiednio przyciete kawatkl 



sklejki 0,6 mm — opHowujemy w 
bloku wykonujac naciecla na kra- 
wedz natarcia, dzwlgar I krawedz 
sptywu. Analogicznie postepujemy 
z druga potowq skrzydta. W sumie 
wykonujemy szesnascle profit), kt6- 
re nastepnle montujemy na dzwiga- 
rze sosnowym zwezajacym sle ku 
koncom skrzydta. Skrzydto najleplej 
montowac w dwu osobnych poio- 
wach — prawej I lewej. Po wysch- 
nieciu kleju obie pOlowy Iqczymy, 
oklejajac cenlralna. czesc dlwlgara 
sklejka lotnicz^ i wklejajac trojk^ty 
wzmacniajace (patrz plan!). 
Skrzydto oklejamy dwustronnle pa- 
pierem japortsklm i cellonujemy. Po 
zakonczeniu prac wklejamy je w 
kadtub, zachowujac rbwne kejty I 
odlegloscl. 

Nanoslmy znakl, lltery I cyfry wg 
planu, zaktadamy smlgto, gume I 
oblatujemy modelik. Prawidtowo 
wykonany z maleriatdw krajowych 
nie powlnien miec (z uwagi na do- 
skonalszy profit) gorszych wynlkbw 
od swegb "brata" z balsy. 

Wykonawcom zycze przyje- 
mnych lotbw I dobrych wynlkbwl 
Mgr JAN TOMASZEWSKI 

Opracowano na podttawle 

..MODELLFLVGNVTT ' - 4/1987 
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Par jmetry stlownl odpowia- 
ctoly wymogom polsklego zamowle- 
nla, wife praktyczni Holendrzy za- 
proponowafl wykorzystanie tych 
mechanizmow w holownlkach dia 
Polskl. Ale sHowni tych byto tyfco 9. 
Zdecydowano wiec zmienic w za- 
mdwieniu Host duiych holownikdw I * 
«tad propozyeja Moid jednostek obu 
typow 9:13. 

Po wycolanlu z eksploatacji czesc 
jednostek ztomowano. Dokumenta- 
cjo rysunkowe i wiele Innych doku- 
mentow wycolano z archiwow I zni- 
szczono. Pozbawione sHowni „LA- 
DA". . J AROWI D ' i .KUPALA" ehii a 
jako hulki w bazie remontowej we 
Wrodawiu. Tamze oczekuje na ztr>- 
mowanie wrak ..DAZBOHA", trzv na- 
jacy tie jeszcze na wodzle. BlizeJ 
nlezidentyflkowana jednostka logo 
typu atuzy opottklm harcerzom Jako 
baza wodnlacka, zacumowana na 
tzw. Kanale Ulgi. Pewne poszlaki 1 
wskazuja, ze to wtasnle ..PERKUU '. 

0 losach reszty ..duiych holendr^ w" 
danych jak na razle brak. \ 

Sic transit gloria... 

HOLOWNIKPAROW>' 

500 KM „PERKUN" 

Zbudowany w atocznl Konlnki ijke 
MaattchapiJ de Scheld we Vlij .angen 
jako druga z serll. Sluibe poC polskq 
bandera rozpoczat w pterws/ych 
mieslacach 1949 r. 
DANE TECHNICZNE: 
drugoic caikowlta 55,65 rr 
dtugosc mledzy pionami 5 3,48 m 
szerokosc na wregach 8,7.0 m 
szerokosc caikowlta 8,29 m 
wysokosc boczna 2,25 r.i 
zanurzenle statku gotow ego do ru- 
chu z 10 t wegla (konstr jkcyjnle) 
1,00 m 

najwyzszy nierozbieralf ly punkt stat- 
ku nad KWL 3,70 m 
MASZYNY NAPEDOV/E: 
dwle, plonowe, potr6jnego rozpre- 
zania, budowy calko wide zamknle- 
tej. 

moc Indykowana jednej maszyny 
250 KM I 

1 lose obrotow na minute 305 
wymiary gtowna :cyl./skok toka) 

230-37 J-600 , 
SCO 

skraplacz pow«rzchnlowy (jeden) 
80 m> 

KOTtY PARCiWE: 
dwa, walczakowe, okretowe, dwup- 
tomieniowe o dagu szlucznym. 
powierzehnia ogrzewalna (jednego) 

83 m 1 

— " — przegrzewacza (Jed- 
nego) 17 nv 



-(mm) 
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Mm 






•rift: 





— " — rutztu (jednego) 

clsnlenle roboCM 16 aim 
temperatura pary (koclot/maszyna) 

325/300 °C 

po|emnosc bunkr6w weglowych 56 t 

Sruby napedowe: 

dwkt, czteroskrzydlowe, w dyazach 

Korta. 

srednlca 1250 mm 
ZALOGA: 

11 0*6b • 2 praktykantOw. 
W zegludze catodobowe) 13 osob 
UWAOI DO TYPU 
..JAROWID" 

Chociai sioatrzane, hotownlkl tego 
typu roinHy ale mledzy soba w pew- 
nych szczeg orach. Chodzl tu gtow- 
nl« o ustawlenle swietllka 97, kldry 
kllka iednostek mlato przestawiony o 
90°. Schodki 61 niektdre Jednostkl 
mlery usytuowane na lew*) burcle i 
ksztatae drablnkl. RdznKy tie takie 
podstawy maaztow, wtazy 11 1 zam- 
ocowanle srub zapasowych 63. W la) 
chwiii jest prawle nlemoZllwe zre- 
konstruowanle fych szczegottw dla 
poszczegolnych »lottrzanych dla 
..PERKUNA" jednostek ..KUPALA" 
mW nawlewnlki 5 wyzsze o 0,6 m. 
, JAROWID" po przezbrojenlu na 
opalanle mazutam miat srodkl pata- 
kow holownlczych malowane na bla- 
to oraz zllkwldowane pokrywy bunk- 
row weglowych w strefie koHownl: 
llczac od dzlobu cztary plerwsze na 
lewe) burcle I wtzystkle plec na bur- 
cie prawej. Jesll uda sle zgromadzlc 
materlaty, pozwalajace na doktadne 
ustalenle lych roinlc konstrukcyj- 
nych, zastanie opracowany supie- 
manl do nlnlejszych plandw. 
WSKAZOWKI 
DO WYKONANIA 
MODELU. 

Sposob I skale budowy modelu po- 
zostawtam InwencJI I doswladczeniu 
wykonawcy. Wskazowtd swe ogranl- 
cze jedynle do oplsu malowanla. • 
Czesc nadwodna kaxttuba I poktad 
gtowny, Jak rbwnlei czesc poktadu 
nadbudbwttl od sterowkl do konca 
maszynownl sa czame. Czame sa 
takie stopnle wejsciowe na nadbu- 
dowke. Wewnetrzna strona nad bur- 
da oraz wapomlkl 14 )asno szare. 
Malowanla detail oznaczono przy ry- 
aunku kazdego z nlch wg nastepuja- 
cego kodu: 
cz. — czamy 
sz. — azary jasny 
CZW. — czerwony 
orz. — orzech z odcleniem czerwo- 
nym 

mt. — mosladz 

b. — Maty 

dr. — drewno natur. 

1 — zotty 

ar. — arabrzyaty 

mat. — azary metaliczny 

or. — brazowy 

z. — zlelony 

pi. — ptotno 

Czesc podwodna (est barwy czer- 
wienl mlnlowej, zas gomy zewne- 
trzny pa* nadburcla na dzlobie do 
polerbw dziobowych — Wary. Sruby 
zapasowe sa czame, natomlaat sru- 
by czynne ma|a barwe metaliczny 
(zallwo). 

Mam nadzleje, it budowa tego mo- 
delu sprawl wlele satystakcjl wyko- 
nawcy, czego goraco tycze. 

Ciag dalszy na str 27 
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Dla porownanla nadajnlk najnowoczesnle/szy aparatury Futaba FC-28 1 modulem systemu CAM Pec Aparalura z 2 aarwomt- 
chanlzmami /Ml obecnie 11 — 12 razy drozsza od oplaanych w arlykula. Aparalury tago rodzaju — niazaleznle od wylw6rni ma- 
la byi lypowym wyposazenlem zawodnlkOw wyczynowych w tatach 90-tych. 



Do niewielu wyspecjalizowa- 
nych wytworni aparatur do zdal- 
nego sterowania model! nalezy ja- 
poriska FUTABA, majaca oddzialy 
w kraju (Futaba Corp. w Tokio), w 
Europle (Futaba Europe w Dus- 
seldorfle w RFN) oraz w USA (Fu- 
taba Corp. of. America w Comp- 
ton). 

Program produkcyjny wytworni 
1989 — 1990 obejmuje 9 typow 
aparatur, wszystkle do sterowania 
proporcjonalnego, z modulacja 
rodzaju AM, FM I PCM oraz 19 ro- 
dzajow serwomechanizmow, 6 ro- 
dzajow regulatorbw predkosci 
obrotowej silnlkow elektrycznych, 
2 rodzaje zyroskopbw ustatecznla- 
jacych, a takze wyposazenie po- 
mocnicze (w tym windy zagtowe) 
do zastosowan amatortkich i pro- 
fesjonalnych. 

Najlzejszy odblornlk (PCM) ma 
mate 21 Aparatury przeznaczo- 
ne dla modelarzy samochodowych 
maje odblornlki i serwomechaniz- 
mv zasilane wspolnie ze zrddta 



pradu elektrycznego sllnlka nape- 
dowego w modelu (BEC-Syste- 

me). 

Trzy rodzaje aparatur PCM zos- 
taty wyposazone w programowa- 
nle mlkrokomputerowe. Wymlenne 
moduty pamieciowe w nadajni- 
kach spetnlaja. zadanle dyskletek z 
zapisanyml programaml sterujq- 
cymi. Jest to system CAMPac — 
Modelarstwo wspomagane Kom- 
puterowo. System CAMPac jest 
swiatowq nowosciq technlczna. W 
ten sposob uzyskano mozliwosc 
zaprogramowania odpowlednlo 
trzech roznych nadajnlk6w w jed- 
nym w przystosowaniu do trzech 
roznych modell z ich wtasctwym 
trymowienlem. Zaprogramowany 
nadajnlk nie tracl wprowadzonych 
danych po wytaczenlu. Wybor ak- 
tualnie sterowanego modelu na- 
stepuje poprzez klawlature nadaj- 
nlka. Jest to Istotne np. dla modell 
klasy F6 i F7. Obstuge nadajnika 
utatwla terminal Informacyjny 
badz ekran graficzny, na ktorym 



1990 



JANUSZ 

WOJCIECHOWSKI 



m.in. sa rysowane charakterystyki . 
wychylen dzwlgni poszczegolnych 
serwomechanizmow, rodzaje (ja- 
kosciowe i ilosclowe) sprzezeri 
miedzy kanatami w postaci wykre- 
sbw stupkowych Itp. Nalezy podk- 
reslic, ze programowanle nadajni- 
kow nie ma nlc w wspolnego z 
orogramowanlem trasy biegu mo- 
dell, chociaz I to jest mozliwe. Ma 
ono za zadanie dostosowac na- 
dajnlk do rodzaju modelu I jego 
wtasclwosci. W ten sposob mozna 
ucielesnic Idee: jeden nadajnik dla 
catego klubu modelarsklego, 
oczy wiscie w dyscyplinach spor- 
towych, w ktbrych starty nastepuja. 
kolejno. 

W produkcji aparatur Futaba 
1990 zastosowano nowoczesna 
technologie montazu powierzch- 
niowego. Polega on na przykleje- ' 
niu nadzwyczaj zminlaturyzowa- 
nych elementbw do ptytki, a na- 
stepnie automatycznym lutowaniu 
ich wyprowadzeri elektrycznych. 
Zapewnia to wielokrotnle wi?ksza 
odpornosc na drgania i udary 

Dwa typy aparatury FUTABA 
przeznaczone sa przede wszyst- 
klm do medell samochodowych o 
napedzie elektrycznym (1:10, 1:12) 
opisujemy dla przedstawlenia 
wspolczesnych tanlch urzadzeri 
masowych dla modelarzy poczat- 
<ujacych, takze wyczynowych. 
Drugim powodem jest lakt ich 



Nadajnlk A TTA CK-4-(z lewej) I MEGA TECH JUNIOR. Kompktty aparatur sa do- 
tlarczana z wytworni baz trodet zasllanla. 
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sprawdzenia w 1949 r. przez Pan- 
stwowa Inspekcje Radlowa 1 udzle- 
lenie alestu technicznego. 

Aparatury maja gwarancje pdt- 
roczna (180 dnl), a ich orientacyj- 
na cena na Zachodzie wynosl od 
149 do 219 DM za komplet z ukta- 
dem BEC. 

APARATURA ATTACK-R 

Nadajnlk FP — T2 NBR zostal 
pokazany na rys. 1. Obstuguje on 
2 serwomechanizmy. Jest zasllany 
z 8 krajowych ogniw LR-6 1,5 V. 
lub 8 ognlw Cd-N1 1.2 V. Pobor 
pradu wynotl okoto 170 mA. 
6 wymiennych kanatowych rezona- 
lorow kwarcowych dla pasma 27 MHz 
(K4 — 26,995; K9 — 27,045; K14 — 
27,095; K19— 27,145; K24 — 
27,195; K30— 27,255) oraz4 dla 
pasma 40 MHz (K50 - 40,665; KS1 
— 40,675; K52 — 40,655; K53— 
40,695). Oczywiscie dotyczy to 
aparatur uzytkowanych w Polsce. 
W startach za granlea mozna sto- 
sowac 22 czestotliwosci kanatowe 
w pasmie 40 MHz. 

Nalezy zwracac uwage na od- 
miany aparatur dla pasm 27 i 40 
MHz, aby przypadkowo nle zamie- 
nic odpowiednlch rezonatorow 
kwarcowych. 

Nadajnlk Jest wyposazony w an- 
tene teleskopowa dtugosci okoto 
860 mm, zmleniacz klerunku dzia- 
lanla serwomechanizmow (ra- , 
wars), nastawe potozenia neutrum 
draika obslugi sllnlka napedowe- 
go, nastawe drazka sterowego, 
gnlazdo do tadowanla akumulato- 
row Cd - Nl. 

ODBIORNIK FP — R 102 J zos- 

tat pokazany na ryt. 2. 
Czestotliwosc posrednia 455 kHz. 
Napiecle zasllania 4,8 V — 8,4 V. 
Pobor pradu bez sygnatu przy na- 
pieciu 4,8 — 33 mA; przy napieciu 
8,4 V — 12 mA. Wymlary 33 x 47,4 
x 19,9 mm. Masa 25 g. 

Odblornik superheterodynowy z 
filtrem ceramlcznym I uktadem 
BEC-Systeme (mozllwosc zasila- 
nla odblornika, a takze dwoch 
serwomechanizmow ze wspolnego 
zrbdta pradu elektrycznego sllnlka 
napedowego w modelu). Wymien- 



ne kanatowe rezonatory kwarco- 
we. Odblornik z serwomechaniz- 
maml moze bye zasllany rbwniez z 
wtasnego zrbdta pradu (pojemnik 
R2 — BSSN dla 4 ognlw). 

SERWOMECHANIZMY FP - 
S148 zostary pokazane na rys. 2. 
Sterowanie szerokoscia impulsbw 
o biegunowosci dodatnie) ( ). 
Neutrum — 1,52 ms. Napiecle zasl- 
lania 4,8 V. Pobdr pradu spoczyn- 
kowego przy napieciu 6 V — 8 mA. 
Moment obrotowy — okoto 30 
Ncm (3 kGcm) Przedzlat obrotu 
tarczy sterujacej 2 x 45 (lub wle- 
cej). Czas obrotu w przedzlale 60 
— 0,22 s. Wymlary 40,4 x 19,8 x 
36 mm. Masa 44 g. Mlkrosilnik 
elektryczny z wlrnlklem kubko- 
wym (dzwonowym). Mlkroslkiikl 
tego rodzaju sa stosowane w za- 
sadzle tylko w serwomechaniz- 
mach wyzszej klasy. 

OBSLUG A APARATURY 

Niezbedne czynnotel podaktmy 
kolejno. 



Przesuwamy ku dotowl pokrywe 
na tylnej sclance obudowy nadaj- 
nlka I umleszczamy we wnece 8 
ognlw, przestrzegajac ich biegu- 
nowosci (•,—,- ltd). Widzimy to 
na rys. 1A. 

Wysuwamy catkowlcle antene 
nadajnika I wylacznik gldwny 
przesuwamy w potozenle ON 
(wlaczony). Wskazbwka wskaznika 
powinna ustawlc sie w polu sreb- 
rzystym. Jesli to nle nastapl zrddlo 
zasilania zostalo niewtasclwie 
umieszczone (blegunowosc), jest 
wyczerpane lub zostary zanieczy- 
szczone styki. Na rys. IF ustawle- 
nle wskaznika oznacza (od lewej): 
W porzadku. Stan progowy. Wy- 
mlenic zrodto zasllania (lub nata- 
dowac). 

WYtACZAMY NADAJNIK 
Lqczymy wtykowo odblornik z 
serwomechanlzmaml i Zrodtem za- 
sllania wedtug rys. 2. 

WLACZAMY NADAJNIK a po- 
tent odbiormk poprzez (ego wyla- 
cznik gtbwny (potozenie ON). 
Serwomechanizmy powinny sa- 



Odbiotnik z 2 serwomechantzmami (S — sterowanla klerunkowego. T — regulacji 
silmks napedowego w modelu) 1 — odblornik z antena mlekka, 2— kanalowy n- 
zonator kwarcowy (dla odblornMta). 3 — wylacznik gldwny. 4 — wlyk czerwony 3 P 
(1 minus. 2 plus). 5 — wlykowe gnlazdo czerwone, S — pelle gumowe. P — poje- 
mnik ze zrodlem zasllania do modelu o naoedzie eleklrycznym. 



Futaba 

4fM<X-A (BEC; SYSTEME 





mo'czynnie ustawlc sie w potoze- 
niu neutrum. 

Wychylajac draiki sterowe w 
nadajniku sprawdzamy dziatanle 
serwomechanizmow, a przestawia- 
|ac przetacznik z rys. 1B zmienla- 
my klerunek Ich ruchow. 

Antena odblornika musi bye 
rozwinleta i nle powinna bye skra- 
cana. Przy probie zaslegu nadajnik 
ze ztozona antenq oddalamy na 
odlegtosc 20 — 30 m od odblorni- 
ka. Jest to zalecenie wytwbrcy. 

Jesli try mer steru klerunku w 
nadajniku ma za maty przedzlat 
dziatania nalezy zmienic nastawe 
draika sterowego (zakres 2 x 5°) 
wedtug rys. 1 D. Mozna lei zmienic 
nastawe potozenia neutrum drazka 
sterowego obstugi silnika nape- 
dowego w modelu (rys. 1E). 

Przy zmlanle kanatbw pracy w 
danym pasmie wlelkie) czestotli- 
wosci wymleniamy parami rezona- 
tory kwarcowe: po wyjeciu poje- 
mnika gniazdowego na ptycie czo- 
towej nadajnika (rys. 1C) oraz w 
gniezdzie X'TAL w odbiorniku 
(rys. 2.) Wytwbrnla zaleca rezona- 
tory kwarcowe Futaba. One tez, by- 
ty stosowane podczas prbb ate- 
stowych aparatury w Polsce. Inne 
rezonatory moga (ale nle muszij) 
spowodowac nlespetnlenie wyma- 
gan przepisbw. 

Dostep do gniazda tadowania 
akumulatorbw Cd — Ni w nadajni- 
ku z prostownika zewnetrznego 
uzyskujemy po odjeclu pokrywy 
tylnejl ewentualnym usunleciu za- 
slepki. Jest ono z prawej strony u 
dotu, patrzac od tytu nadajnika. 

Barwy proporczykdw anteno- 
wych w nadajnlkach dla pasma 27 
MHz sa, nastepujace: K4 — bnjzo- 
wa, K 9 — czerwona, K14 — poma- 
rahczowa, K19~ iolla, K24— zle- 
lona, K30 — niebieska. 

Zasieg dziatania aparatury przy 
zlemi wynosi 300 — 1000 m w za- 
leznosci od otoczenla. Aparatury z 
1989 — 1990 r. maja. zasieg okoto 
1000 m w warunkach optymal- 
nych. Antena w nadajniku musi 
bye wysunieta, a w odbiorniku 
rozwinleta. 

APARATURA 
MEGATECH JUNIOR 

Aparatura zostaia pokazana na 
rys. 3 i wyrdznia ale ergonomtcznq 
pistoletowq obudowg nadajnika 
FP — T2PBK. Sterowanie kierun- 
kiem nastepuje poprzez kierowni- 
cf kotow^ z obrzezem gumowym, 
zas zmtane predkosci uzyskuje sie 
dzwigni^ plerscieniowq. Wyposa- 

Citjg dalszy na stronie 27 



Nada/nik ATTACK-R: 1 - *nfc»na, 2 
— uchwyt, 3 — wskaznik (do ryt. F). 
4 _ dratek tterowy regulacfi silnika 
napfdowego iv modelu. 5 — Irymer 
klerunku, 6 — draiek sterowy anian 
klerunku (do ryt. D). 7 — wytaczntk 
gldwny. 8 — isciep oexkowy, 9 — 
pofvmnik dia kandtowych rezonato- 
row kwarcowych dla nada/nika (do 
rys. C), 10 — nastawa potoienia neu- 
trum (do rys. B). 1 1 — Irymer regvla- 
cji silnika. 12 — truby mocujace ze- 
spdi draika sterowego. 
Poza tym: A — wymiana bateril, B — 
zmleniacz klerunku dziatania serwo- 
mechanizmow (S — sterowanla kte- 
runkowego. T — reguiacjl sllnlka na 
pedowego w modelu). 
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ma wle kszego sensu krazyt w 
ttoku tuz przy linll podczas catej 
minuty atartowej. Ittolne zna- 
czenie posiada ostatnie 10 se- 
kund. Obleramy wlec charakle- 
rystyczne punkty na brzegu lub 
wodzle jako nableznikl I spraw- 
dzamy, He czasu zajmuje dopty- 
nlecie do wybranego miejsca na 
linll startu, llczac od przeciecla 
kurau modelu z llnia wzroku 
(patrz rysunek 15). Manewr po- 
wtarzamy wlelokrotnle, zmienia- 
jac punkty namiarowe. Zapewne 
tuz przed atartem Iras? dojscia 
Irzeba bedzle nieco zmiiinic — 
chocby ze wzgledu na kuray In- 
nych modell, ale og6lna orien- 
tacje czasowa bedziemy ml<«ll. 

Mlejace atartu obleramy w za- 
leznoeci od potozenia linll w.rgle- 
dem klerunku wialru. Linla s lar- 
tu powinna bye prostopadta do 
klerunku wiatru, ale z rdznyc.h 
przyczyn nle zawaze jest to moz- 
llwe. Rysunek 16 ilustruje trzy 



trzy mozllwe uaytuowanla l inll. 

W przypadku 16. a warunitk 
proetopadtoaci zoatat zachcwa- 
ny. Wybor apoaobu atartu jest 
oczywiaty — s t a r t u j e m > 
na prawym halaie pri:y 
wewnetrznej boi (trasy ). 
Modele na lewym halaie muez.i 
nam uetepowac. 

Uaytuowanie linii pokazane 
na rysunku 16. b taworyzuje ab- 
aolutnie atari przy wewnetrznej 
boi, rbwnlez na prawym halaie. 
Modele A I B prowadza juz w 
chwili atartu. Lepaze jest miejs- 
ce tuz przy boi. Bal Rozumieja- 
cych korzyacl wynlkajace z tej 
pozyeji jeat wlelu a miejsce tyl- 
ko jedno. Jeall nle jestesmy naj- 
lepal I nle utrzymaliamy tempa 
atartu, leplej nle pchac ale na si- 
te, lecz wyatartowac jako za- 
wietrzny 101 na peine j szybkos- 
ci. Decyzja muai jednak bye 
btyakawlczna, bowiem tak po- 
stapic moga rbwnlez inni. 



Rys. 17 

Start przy boi wewnetrznej 
jeat powszechnie praktykowana 
'eguia. Uaytuowanie linll poka- 
l ane na rysunku 16. c, ktdre mo- 
le wynlknat np. na skutek 
zmlany klerunku wiatru, daje na 
atarcie przewage modelowl A, 
attirtujqcemu przy boi zew- 
netrzne). R6wniez C, startujacy 
na lewym halaie, nle jeat w sy- 
tuacjl beznadzlejnej w atoaunku 
do I), a nawet A. Dysponujac 
rbwiia szybkoscia I w pewnym 
atopnlu ryzykujac moze minaC 
B pr zed dzlobem, a przy znaku 
zwrolnym prawdopodobnle 
uzyak ac przewage nad modelem 
A, gdyz bedzie podchodzH na 
prawym halaie. 

Wrotmy jeazcze do aytuacjl 
16. b. C oit czeato zdarza ale, ze 
ponloat'o naa podniecenle walka 
o pozyeje przy boi I na linll atar- 
tu znalezllamy ale przedwezea- 
nle majac po zawietrzne| inne 
modele, i'<t6re maja prawo wyo- 
atrzyc nan na (alatart (rysunek 
17). Czujac, co nam szykuja, nie 



czekamy, az zna|dzlemy ale przy 
zewnetrznej boi. Decydujemy 
ale od razu po minleclu boi 
wewnetrznej na tali tart, okrqz- 
my ja i...mozemy sie znalezc w 
pozyeji bardzo korzyatnej. Pa- 
mletajmy jednak, ze naprawiajac 
btad nle wolno przeazkadzac 
jachtom piynacym prawldtowo. 

Rozpatrzmy uktad pokazany 
na rysunku 18. Ptynac na pra- 
wym halaie znalezllamy ale za 
wczeanie na linll atartu. Nie 
chcac popetnic talatartu poru- 
azamy ale rbwnolegle do linii nle 
zmleniajac halau (A). Z naprze- 
ciwka do atartu zbllza sie pieja- 
da jachtbw na lewym halaie. 
Muaza nam ustaplcl Czyzby? Za 
modelaml na lewym halaie ze- 
gluje jacht na prawym, a za nim 
pozoataje pomoat jako przeaz- 
koda. Zada mlejaca do zwrotu, 
zaa w aiad za nim to aamo czy- 
nia modele lewohalaowe, dla 
ktbrych prawohalaowy jeat tak- 
ze przeszkodq. W takiej aytuacjl 
pozoataje nam — albo odejic z 
wlatrem, lub tez — w bardzo 
niekorzyatnym mlejacu przeciac 
linie atartu. Wykorzyatywanie 
przewagi prawego halau jeat w 
omawianym przyktadzle zde- 
terminowane wielkoscla pola 
startowego. 

W walca o jak najkorzyatniej- 
sza pozyeje wlelu aternikbw 
doprowadza awoje modele zbyt 
wczeanie do linll. Nie chcac 
utraclc pozyeji wyluzowuja, za- 
gle az do topotu (rysunek 19), 
by w chwili sygnatu podebrac je 
I „ruszyC z kopyta". Takie po- 
atepowanie byto dobre kilka- 
naacie lat temu, kledy w rega- 
tach spotykato ale 1-2 znacznle 
lepazych od pozoatatej atawkl. 
Dzlslaj, gdy atawka atartujacych 
bardzo ale wyrbwnata, ten apo- 
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Rys. 20 






V— 





sbb startowania trzeba uznac za 
archaiczny. Jest to azczegblnie 
ryzykowne poste powanie w wa- 
runkach atabych, nlar6wnych 
podmuchbw. Nia doit, za kazdy 
aternlk modelu zawletrznego na 
tym aamym halsie ma prawo 
wypchnab naa na lalatart, modal 
stojacy w topocie Iracl sterow- 
nosc I zdolnoac manawrowanla. 
W warunkach wlatrbw stabych 
wzglednie przy nlerbwnych 
podmuchach, modal 
utrzymujemy na ma- 
k s y m a I n e | azybkoaci, 
tym wiekazej Im blliej sygnatu 
atartu. 

Nia powlnno, ale zdarza sie 
dote czesto, za llnla atartu jest 
uatawiona ukosnle wzgledem 
wlatru i etartowac wypada kur- 
sem oatro na wiatr (bejdewin- 
dam) lub zgota potwiatrem, a 
nawat jaazcze petnlejazym. Nia 
zawsze mozna ale wbwezas 
trzymac zelaznej zaaady — 
atartul na prawym hal- 
sie przy bol nawie- 
t r z n a ] . Jesli sie uda (ryaunek 
20), wazyatko w porzqdku. Ma- 
my wiatr niezakt6cony przaz in- 
nych. Z reguty jednak przy bol 
nawlatrznej gromadzl sie co 
najmniel kilka modeli I gdy nie 
uda nam sie zajad pozyeji na- 
wietrznej — unlkaj ttoku, 
uataw si? po za wie- 




trznaj, ala w czaaia.W 
tan sposob zna|dzlemy ala poza 
obszarem zakloconych atrug 
wlatru, a nawlatrzne nie maja. 
prawa na haa apadac. 

Przy atarcia potwiatrem obo- 
wlazuje ta aama zaaada. Jed- 
nakze w aytuacji atartu po za- 
wletrznej nalezy zachowac od 
najblizazego modalu na- 
wietrznego odlegtosb rowna. 
okoto 4 jego wlelkosclom (ryau- 




Ryt. 21 



nak 21). Na llnll wlnnlimy ale 
znalezc odpowlednlo wczesnle, 
ukoanie do wlatru. Daje nam to 
mozllwoec regulowanla ezyb- 
kosci w atoaunku do uptywu 
czaau atartowego. Wraz z aygna- 
tem atartu ruazamy kuraam oa- 
tro na wlatr, co zawsze atwarza 
mozllwoac lekklago wyluzowa- 
nia zagli, przyspleszenla, I azan- 
** wyprzadzanla |acht6w na- 
wiatrznych. Ala tylko tzanse. 

Poatepowanle zgodne z omb- 
wlonyml zaaadaml taktyki przy- 
noal zawaze korzyaci w warun- 
kach wlatrow co najmniej 
umlarkowanych. Kurczowa 
trzymanla sie tychze zaaad 
przy wlatrach atabych, 
momantaml zanlkaja,- 
c y c h , zaktbeanych w dodatku 
lokalna bryza. moze naa posta- 
wlc w zgota nleoczeklwanej ay- 
tuacji. Rozpatrzmy nattepujacy 
— wcala nia wydumany — roz- 
w6) wydarzert. Do aygnatu po- 
zoataja Jeszcze duzo czaau. 
Mlaat w ttoku krazyc tuz pay ll- 
nll, oddalamy ale zgodnle za 
aprawdzonym kuraem nableznl- 
kowym. W pawnym momencle 
wlatr ..spucht" I stajemy baz na- 
pedu w znacznym oddalenlu. A 
czaa blegnle. Po aygnala mode- 
la kraiace przy llnli startup, a 
naa ogarnia przyatowlowa azew- 



aka pasja. Jeitesmy bezradnl. 
Cbz mozna zaradzlc w takich 
warunkach? Przygotowujac sie 
do atartu — nie o d d a I a j 
a I e z b y t n I o od 1 1 n 1 1 I 
nia zbllzaj sie za bar- 
dzo do brzagu (pomoatu). 

Poswlecilismy aporo uwagi 
taktycznym apoaobom starto- 
wania, bowiem dobry atari w 
duzej mierze gwarantu|e powo- 
dzenle — jeili nia na made, to 
na pewno w pierwszej, najtrud- 
niejsze) czesci wyacigu. A to 
pozwala zeglowac apoko)nle|, 
baz deprymujacego napiecia 
nerwowego. Od „wledzlec" do 
„umlec" jest jednak daleka dro- 
ga. Nauce pojadynczych zagry- 
wek trzeba poswiecic aporo 
czaau na treningach, podobnie 
jak wazyatkim innym elementom 
aztukl zeglowania. Warunkiem 
biegtego atoaowanla pojadyn- 
czych wakazan i wiqzanla Ich w 
logiczne clagi jest utrwalenie 
poprzez powtarzanie. W ferwo- 
rze walki o miajace na atarcie 
czaau atarcza zaledwie na anall- 
ze aytuacji, reazta wlnna naate- 
powac nlejako automatycznie. 
(cdn.) 

K. DZIgCIELSKI 



OGLOSZENIA DROBNE 

Janina Grzegorczyk ul. Batallondtv CMopsklch 35/11, 70-764 — Szczecin - 
larzaml ttalkdw wspdtczetnych I hltlorycznych z blachy I drewna. 



■ nawlate kontakt z mode- 
R.B.12 
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Sfdziowie podczat oceny konkursowych modeli. 



OGOUMOPOLSK, KONKURS 

Kartonowych Model! Redukeyjnych 



W dniach 25—26 listopada odbyt sie w Spotdziel- 
czym Domu Kultury „Korolat-2" w Olesnicy VII 
Ogolnopolski Konkurs Kartonowych Modeli Re- 
dukcyjnych. Mlmo trudnych warunkdw atmostery- 
cznych (sllny opad sniegu) wzleto w nlm udzlaf 
Jylko" 281 zawodnikdw z Polskl, CSRS I ZSRR, 
pomimo iz uprzednio zapowiedziato sie 326 osob. 
Konkurs zorganizowany zostat przez SDK „Koro- 
lat~2" Spdfdzielni Mieszkaniowej ..Zaclsze" w Oles- 
nicy — wspolnie z Centralnym Zwiazkiem Spdf- 
dzielni Budownlctwa Mieszkaniowego, Zarzadem 
Gtdwnym I Wojewodzkim LOK. Odbyt sie on dzleki 
finansowemu wsparciu ponizszych InstytuCjl: 

1) Zakladow Naprawczych Tabor u 
Kolejowego w Olesnicy 

2) Flrmle PolontJneJ Catiy of 
Poland! Warszawy. 
Oprdcz lego nagrody ufundowall: 

1) Wrodawakl Oddzlat CSH 

2) Firma Polonijna Mode I pel z 
Lodzl 

3) Wydawnlctwa: Mortkle, 
Komunikacji I Lacznosci 

4) Redakcje ..Zolnierza 
Polsklego". . Morza ", .Sygnalow . 
..SkrzydlaleJ Polskl". 

5) Prywatnle Tadeusz Sawa z 
Wrodawla. 

W biezacym roku uczeslniczylo 
znacznie wlecej nit zwykle 
dziewczal (16 — z lego 3 z 
Czechoslovak!). Wszystkie 
olrzymety * upomlnkukoMiykl z-pTaTJ^nlk. 
flrmy ..Calzy ol Poland) . Z W LOK we Wroclawlu 

ZDZISLAW MODZEN podczas 

wreczanta nagrody 
nalmtodazemu 
uczeatnikowl 
konkurtu 



Jan Samek wraz z corka Malgorzala przygotowuw modele do konkursu. 
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Wyniki VII Ogolnopolskiego Konkursu Kartonowych 
Modeli Redukcyjnych w Olesnicy. 



Grupa A, — startowato 15 zawodnikbw 

1. Sebastian Szczepanski 

2. Hubert Suwat 

3. Zblgnlew Koztowskl 

Grupa B — slartowa*o 28 zawodnikow 



LOK LOdZ 

SM Wo|ew. WW 

LOK Lodz 



..Pleiad" 

HMS Penolope 

ORD .Garland" 



1. Adam Lawski 

2. Mlcha* Rullrtskl 

3. Andrzaj Gruazczyrtski 



..Morcna" Gdansk 
ADK Alcka. Kuiaw 
LOK Tomaszbw M. 



ORP ..Piorun" 
ORP ..Grom" 
ORP ..Czu|ny" 



Grupa C„ — startowato 14 zawodnikow 



1. Made) Michalak 

2. Sarglaj Sullga 

3. Ryszard Bonos 



LOK LOdZ 
ZSRR Moakwa 
Kooylnlkl 



Grupa A, — startowato 4 zawodnikbw 



1. Darlusz Shorza 

2. Krzysztol Slenklewlcz 

3. Ratal Szymkowlak 



MDK Lewln Briaakl 
LOK Skierniewlce 
MDK Lewm Brzeskl 



Grupa B, — startowato 13zawodnikbw 



1. Leazek Pledel 

2. Igor Kuropatwa 

3. Magdalana Kondraa 



..Harcak" Zarow 
MG ..Gdansk 
LOK Lodz 



t. Ladlalav Jakubcow 

2. Wlodzlmierz Bachon 

3. Marak Zatorski 



SPoSSKa N.MES CSRS 
Zagart 

ADK Alaka. Ku|. 



». Katarzyna Slala 

2. Radak Lhotz 

3. A. Mlkota|«wlcz 



CSH Czeatochowa 
Libosice -CSRS 
Sp. nr 5 Opole 



1. Marcln Wlnlartkl 

2. Grzegorz Rozek 

3. Krzyaztot Zlallrtakl 



9 DM Chojnow 
MDK Opole 
Przyalak 



1. Jan Urbanowicz 

2. Wlodzlmlarz Grabowski 

3. Andrzej Jaalhakl 



Warszawa 

SMWarmla 

SM Wojtw. W wa 



Grupa A. — nieobsadzona 

Grupa B. — startowato 4 zawodnikbw 



1. Grzagorz Kralnski 

2. Marcin Jastrzebski 

3. Patryk Siepien 



Zlalona GOra 
Lukow 

SDK Oletnlca 



Grupa C. — startowato 4 zawodnikbw 



1. Marak Cwlkla 

2 Jarostaw Jastrzfbski 

3. Josel Turda 



KKMK Krakow 
Lukow 

Splaka N. CSRS 



1. Cezary Gruszczyrtakl 

2. Tomasz Klablaz 

3. Marcln Kaleta 



SP 8 Tomaazow M. 
SP 8 Tomaszow M. 
SM Woiew. W-wa 



Grupa B, — startowato 46 zawodnikbw 



1. Marcln Jakonla 

2. Andrzal Nocny 

3. Tomasz Zawada 



LOK Tomaszow M. 
Rozgarty 

SM Kozanow W-wa 



Grupa C, — startowato 22 zawodnikbw 



1. Tadeusz Gawron 

2. Darlusz Szemlk 

3. Wojciech Plenlaiek 



MDK Nowy Tomyal 
Katy 

SM Wojew. W-wa 



Grupa A, — startowato 4 zawodnikbw 



SOUTH DAKOTA 

..Warlag" 

HMS .Warsprto 



..Wodnlk' 
. Wodnik 
..Victory" 



..Plnta" 
..Plnla" 
..Wodnlk" 



Grupa C, — startowato 11 zawodnikbw 



..Waaa" 

.Victory" 
..Strug 



Grupa A p — startowato 17 zawodnikbw 



R-17 
AD— 28 
SU-78 



Grupa B — startowato 34 zawodnikbw 



Tarpan 

SM. pane. 34 

JS3 



Grupa C, — startowato 11 zawodnikbw 



Cargo Truck 
GAZ — 69M 
Pantara G 



Ty 51—210 
EU-07 
pietrus. motor 



Tl 502 
DU-07 
E— 4791001 



Grupa A, — startowato 31 zawodnikbw 



P40B 

Curtlai— 75 
ME— 10gG— G 



90,25 
88.75 
84.00 



81.0 
78,0 
75,00 



93.5 

90,75 

89.75 



80,0 
58- 

55.- 



67.- 
65- 
64.- 



90.- 
80- 
78.- 



39 - 
34,5 
32,5 



70,75 

57.75.- 

55,75.- 



77,75 
75,75 
71,75 



81,3 
79,5 
73.9 



89,3 
87.8 
84,3 



66.— 
56.— 
55.- 



B— 17 
B-17 
Mc— 1090 



1. Zblgnlaw Dudek 

2. Pawat Kaczmarczyk 

3. Domlnlk Olazawakl 

Grupa B, + C. 

1. Marta Krzywlrtska 

2. Krzysztot Llaklawlcz 

3. Wojtek Koalorowakl 



SDK Plock . Wastok 

SDK Plock .Proton-Waga" 
MDK Lublin p. lot. 

startowato 3 zawodnikbw 



SDK Plock 
SDK Plock 
..Marcek" Zarow 



..Energia 

BLOOD HOOND 

..Sojuz " 



Typhoon Mk. IB 
PZL. Lot .Gawron'* 
llja Murouktc 



73.- 
68- 
67.— 



65,5 
60,5 
75,5 



42.— 
89,5 
26.- 



34.— 
31.- 
15.— 



Oprbcz pow. modeli z uwagi na 
nlewtaaciwe mattrlaty zutyte do 
budowy zdytkwallflkowano 6 mo- 
deli raklet, oraz ze wzglfdu na 
brak odpowiednlej klasy nie oca- 



nlano 3 modeli broni strzeleckiel I 
wyttawlono |e poza konkuraam. 

Poza tym przyznano nagrody 
specjalne regulamlnowe za: 



1 ) nailepszy model poltklego po- 
|azdu dla Jarottawa Jastrzeb- 
sklego za lokomotywe EU— 07 

2) najlapizy model poltklego ok- 
retu dla Zblgnlewa Koztowtkle 
go za ORP ..Garland" 

3) najleptzy model poltklego sa- 
molotu dla Andrze|a Nocnego 
za PZL 101 ..Gawron 

4) najmtodtzego zawodnlka — 
Piotra Ciuplhtkiego z Zarowa 

5) najstart zego zawodnlka — Le- 
cha Didyka z Krototzyna 

6) najlepszy model z .JMatego Mo 
delarza" ..Penolope" Huberta 
Suwata z Wroctawla 

7) Model wybrany w plebitcycie 
zwledzajacych - USS MISS- 
OURI Andrzeja Sobczaka z 
Cho|nowa 

8) Dla 5 uczeatnikdw pleblecytu. 
Oprocz nagrbd regulaminowych 
ufundowane zottaly nagrody spe- 
cjalne: 

1. Red. ..Zotnlerza Poltklego" — 
dla najmtodtzego uczettnlka 
Piotra Clupintkiego z Zarowa 
(nagroda regulaminowa) 

2. Redakcja ..Morza" — dla naj- 
mtodtzego modelarza Zaglow- 
ca Krzytztota Sienkiewicza ze 
Sklernlewlc 

3. Redakcja ..SkrzydlateJ Pottkl" 
— dla najmtodtzego modela- 
rza lotnlczego — Jerzego Gra- 
bowtklego z Lidzbarka War. 

4. Redakcja ..Sygnatbw" — dla 
najmtodtzego modelarza kole- 



jowego — Patryka Stepnia z 
Olesnicy 

5. Redakcja kslaiek kolejowych 
WKiL — dla modelarza lotnl- 
czego budujacego modele ko- 
lejowe. 

6. Wydawnlctwo Komunikacfl i 
Lacznoici dla 9 DH za ca- 
toksztatt pracy modelartklej 
oraz dla organlzatora konkur- 
su 

7. Wydawnlctwo Mortkle — ze- 
ttawy ktlazek dla IV DH w 
Piechowlcach za wtzelkle za- 
interetowanle I zaahgazowanie 
w tprawy modelarttwa, oraz 
dla SDK ..Korealat-2 " w 
Olesnicy. 

8. Flrma Polonijna .Catzy ot Po- 
land" z Wartzawy upomlnki 
dla wtzyttkich dziewczat 
uczeslniczacych w konkuntie. 

9. Flrma ..Modelpol" z Lodzi 
ulundowata zettawy modeli 
kartonowych dla IV DH w Pie- 
chowlcach. 

10. Nagroda prywatna Tadeutza 
Sawy dla najmtodtzego mode- 
larza wykonujacego model od 
podttaw — Juttyny Kolary z 
Konskich za Renault R— 17. 
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Popularny 
tygodnik MOTOR, 
poczynajac 
od nr 48/1989, 

wprowadzlt rubryke: Dla modala- 
rzy. Planuje w nlaj zamteszczad 
planlkl — sylwetkl clekawych sa- 
mochoddw. Na poczatek przed- 
ttawlono ryaunkl samochodu Ja- 
pohaklego Toyota Lexus LS400 w 
czterech rzulach: gbrny. boczny. 
widok z przodu I wldok z tytu wraz 
z podstawowyml wymiaraml w cm. 
Clekawa Inlcjatywa. Oby pomyst 
utrzymat sle jak najdtutej. 

Organlzowane 
w 1990 r. 

juz po raz dwunasty 
stynne w Europie 

spolkanla modalarzy lotnlczych. 
okrftowych, aamochodowych I ko- 
lejowych pod nazwa ..Intenvodall- 
bau" lym razem odbada ale w 
dnlach 28.03-1.04. 1990 r. w Cen- 
trum Wyslawowym Wesllalenhalle 
w Dortmund — RFN. Wapomnlana 
Impreza jest nia tylko corocznym 
przegladem nowoicl modetar- 
aklch, alt zarazem mlejscem kup- 
na-sprzedaty I wymiany wazyst- 
kiego co ma zwiazek z modelar- 
slwem. 

Wdnlu 

29 wrzesnia 1989 r. 
odbylo sie 

w Los Angeles — USA 

Zgromadzenie Genaralne WOM- 
CAR (World Organisation for Mo- 
dal Car Racing). W spotkanlu tym 
wziell udzlat przedstawiclele: Aua- 
train, Butgarll. Francji. RFN, 
Szwajcarll, Szwecjl, Wegier I 
ZSRR. Powotano nowa Sakcje 



ZSRR. Powotano nowa Sekcje 
Model! Samochoddw RC. Prze- 
wodnlctwo jaj powlerzono przed- 
stawlclalowl Zwlazku Radzleckle- 
go Wjaaczattawowl Sotowlajowl. 

Mnoza sie nam 
rdzne nowe 
giefdy modelarskle. 

M.ln powstaia zorganlzowana 
przez Przedalfblorstwo Handlowo- 
-Uatugowe MIRAGE, klorema 
swoj punkt sprzedaty artykutow 
modelaraklch w Warazawle przy 
ul. Pulawsklej 43. Gletda znalazla 
swoja sledzibe w Oomu Budowla- 
nych w Warizawla przy ul. Sena- 
toraklaj 29/31 (mledzy pi. Banko- 
wym a pi. Taatralnym) I bedzie od- 
bywata sle w katda sobote w go- 
dzlnach 10.00—17.00. 

U nas 

jeszcze lego nle 
publlkowallimy. 

Po raz plerwszy ryaunkl taj brygl- 
nalnej konatrukcjl latajfcejza- 
mlatcU mlasiecznlk ..Modellst- 
■Konatruktor" w nr. 1 1/1939. Mowa 
tu o radzlacklm samolocle — gl- 
gancle z lat trzydzlestych, akapa- 
rymantalnym bombowcu dalekle- 
go zaalagu typu K-7, konatrukcjl 
K.A.Kalinnlna. pokazanym na lot- 
nlaku w Charkowla w 1933 r. Tan 
dwukadtubowy, 7-allnlkowy samo- 
lot o powlerzchnl akrzydat 452 m , 
rozplftoacl S3 m, szerokoici 6 m, 
dtugotcl kadtubbw 10,9 m, wyao- 
kotcl 2,33 m. po raz plerwszy 
unlbat sle nad zlamla w alaipnlu 
1933 r. Szczegotowe ryaunkl I opls 
technlczny tef clakawaj maszyny. 
Jak I jej dalaze loay mozna znaleZc 
w ww. numarza . Modellst-Kons- 
truktora". 

Ostatnlo wydany 
kalalog z 1989 r. 
firmy REVELL, 

znana) z produkcjl zaatawow mo- 
dall plastlkowych, tym razem nla 
zawlara prazentacjl zadnych samo- 
lotdw poltkle) konatrukcjl. Ucznla 



natomlaat prezantowany jest temat 
radzlackl, zardwno w oplaach, Jak I 
na kolorowych zdjeclach, w tym: 
JAK-38, MiG-21. 23, 25, 27, 29 1 31. 

W wydawanej przez 
Wydawniclwo MON 
serll: „Typy bronl 
I uzbrojenla" 

po raz pierwszy wydano zaazyt na 
tamat typo we j konatrukcjl nle- 
mlecklaj z okreau wojennago. Jaat 
to zaazyt nr 131 opracowany przaz 
Tomaaza J. Kowalaklago i zawlara- 
lacy opls samolotu myillwaklego 
Messerschmltt Bf 109 A-E. Drob- 
nlutklm druklem przedstawtono na 
13 slronach hiatorlf taj maszyny. 
oraz opla dzlejdw bojowych w 
rdznych panstwach bloracych 
udzlat w It wojnle iwlatowej, a na- 
stfpnle krdtkla rozdzlaty pU W 
obcej atuible, uzycle bo/owe, ma- 
lowanla I oznakowanla. I lakzwy- 
kla: ryaunkt, zdjfcla, tabele. Cla- 
kawym przyczynklam do tematu 
Jaat zamleazczanla na laklerowa- 
nych stronach okladkl rdznych 
warajl malowanla tago samolotu, 
w tym tat w barwach Butgarll, Ju- 
gostawll, Leglonu Chorwacklago, 
Rumunll I ZSRR. 



W Zwlazku 
Radzlecklm 
wyprodukowano 
nowy sllnlk 
spallnowy 

o rewelacyjnych oaiagnlfclach na- 
zwany MPS 6,5 cm . Przy 30000 
obr/mln. uzyakuja on 2,5 KM. Jago 
iradnlca cyllndra ma 21,5 mm, a 
akok ttoka 18 mm, 

Otrzymalismy 
z Wegier smutna 
wiadomosd, 
ie zglneli 
w wypadku 

znanl rdwnlaz naazym zawodnl- 
kom aamochodowym, wlelokrotnl 
mlatrzowle Europy startujacyz 
modelaml samochoddw pradkoi- 
clowych: Jozaat Ruzaa — aanlor I 
Wlktor Oarkanyl. Wielka to strata 
nle tylko dla modalarzy wegier- 
sklch. 




Stycznlowy 
numer br. 



wydawanego w RFN 

miesiecznika 

pt. ..Schlffsmodell" 

mozna okresllc jako zbidr blblio- 
grafll modalarsktej. Zamleszczono 
w nlm bowlem setkl tytuidw ksla- 
zek na tamat modelarstwa okreto- 
wego I hlatorll budowy atatkdw I 
okretdw. Oprdcz nazwlaka autora, 
tytutu I Hotel stron, przedstawtono 
takte krdtkle notatkt Inlormacyjne, 
wraz ze wakazanlam irddta zaku- 
pu. Wlekszosc jest w jezyku an- 
glelsklm I nlamlacklm. Polsklch ty- 
tuidw w tym wykazla nla znalez- 
lltmy. A azkoda, bo tat jest Ich 
sporo. 

Na jeslennych, 
31 miedzynarodowych 
targach przemyslowych 
w Brnle — CSRS 

tym razam wystawlono m.ln. wlele 
artykutow polltachnlcznych I mo- 
delaraklch. Np. tlrma Conrad ote- 
rowata rdtna aparatury RC, mode- 
la samochoddw RC, sllnlkdw alak- 
trycznych I spallnowych; to samo 
Graupner, Robba, Multiplex — 
rozszerzone o bogaty wybdr me- 
chanlzmdw wykonawczych. Swoje 
wyroby dla potrzeb modelarstwa 
prazantowaty tat tlrmy Bosch I Va- 
rta. 

Czechostowackl 
..Modela f w nr 12/1989 

zamleiclt plan modelu polaklago 
szybowca WWS-1 Salamandra 
konatrukcjl W. Czerwihsklego 
wraz z obszernym ryaem history - 
cznym, zdjfclaml I oplaam budowy 
oraz malowanla, oraz reportat z I 
Mlstrzostw Swlata Modell Lataja- 
cych F1-E rozagranych 
19—24.09.89 w Nowym Targu. 



JAKA 

MAKIETA 

LATAJACA? 

Ciqg dals^y ze strony 5 

pozwala jewcze na Itejsza kont- 
trukeje. Przeclez uzywamy czesto | 
taklch aamych prz«kro|6w lislw 
sosnowych (np. 3x5) na dzwigary 
makiet matych i duzych. Slosown- 
na grubo*t baity (np. 1,5 — 2 mm) 
na zebra I kesony rbwnle dobrze 
nadaje tie do skrzydla o gtebo- 
koicl 200 I 400 mm. W ten sposdb I 



tatwlej uzytkac mnle|»za maae 

1 dem konslrukc| ! . 

Totez przymiarka do maklety 
winna tie zaczqc od zatozenla «o- 
ble maty |aka mole miac natz 
model. Mata zalezna jett od ob- 
ciazenle mocy, I tak — tamoloty 
(maklety) nleakrobacyjne np. Pi- 
per Cub L-4 moga, mlec obdaze- 
nie mocy 2,7 + 3 kg/KM, czyll przy 
mocy tilnlka 1,6 KM (np. Webra 
60) mata maklety moze wynoslc 
- (2,7 I 3x1, 6)4, 4 4, 8 kg. Jednak 
dla maklety samolotu akrobacyj- 
nego typu Zlln 50 L mata (takl 
tarn sllnlk) nle mole bye wiektza 
nlz 3,5 kg (2,2x1, 6), natomlaat 
maklety samolotdw, kt6re maja 
obclazenie mocy ponad 5 kg/KM 
(np. Zlln 26, CSS-13, Zlln 42 1 142) 



moga, mlec obclazenie mocy, 
2,6 kg/KM czyll mate 4,1 kg. 

Dysponujac mocnlejszym sitnl- 
kiem o po). 10 cm' lub Innym (np. 
z przektadnlq 1:1,7-2) mozemy 
dytponowac wlektzq masa natzej 
maklety (obciazenie mocy x mocy 
tilnlka). Znajac mate obllczamy 
powlerzchnie tkrzydta (tkrzydet) 
np. dla maklety tamolotu Piper 
Cub; 4,4 kg: (5 kg/m 15, 3( — ) ob- 
clazenie pteta optymalne ) 0.88 
m . Obliczenie shall maklety jest 
protte; 

Skm S^„:S„ 16,55:0,88 
4,33(1:4,33), 
a wlec rozpletotc maklety wynle- 
tle 10,73 m : 4,33 2,47 m. 

Takle pottepowanie Jett najbliz- 
sze "prawdy". Sugerowanle tie 



rozpietoseia jett mylace, czesto 
mamy rozne wydtuzenia I nle wle- 
cej nle wiemy o maklecie. 
Retzta danych (mata I obclazenie, 
a wtec I predkost) jest dzletem 
przypadku. 

W naitepnym numerze "Modela- 
rza" zamletzczone zoslana mate- 
riaty dotyczace dokumentacjl po- 
trzebnej do budowy makiet. 

PAWEL W02NIAK 

Rysunkt raczerpnlsto z kslsisk: 
Wltsltw Schler "Samoloty w hlstorll I w 
mlnlaturze" 

P. Sztorc, H. Wtrycho — "Projeklowanle 
I konstrukc/e modell tzybowedw. ' 
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APARATURY STERUJ^CE 

FUTABA 1990 



zenie, jak w poprzedniej aparatu- 
rze lecz z dodalkowym wytaczni- 
kiem bezpieczeristwa: wyczerpa- 
nie si? zrodta zasilania powoduje 
samoczynne zatrzymanie sie mo- 
delu. Pasma p'racy: 27 MHz lub 40 
MHz. 

UWAGI OGOLNE 

Wieloletnia produkcja seryjna 
(rowniez na Tajwanie) aparatur 
sterujacych FUTABA ATTACK 
oraz MEGATECH JUNIOR, takze 
na specjalne zamowienia roznych 
firm zachodnioeuropejaklch, dop- 
rowadzila do licznych ulepszen 
technlcznych. W te| sytuacji nie 
dziwia zastrzezenia wytwomi do- 
tyczace zmlan technlcznych (elek- 
trycznych) wprowadzanych biez^- 
co bez uprzedzenia. Na przyktad 
aparatury ATTACK byly od 1983 z 
modulacja. AM, AM/FM lub FM, co 
oznaczano na obudowach. Apara- 
lury ATTACK-R I MEGATECH 
JUNIOR z produkcji 1988 — 1989 
zwykle juz nle maja. oznaczeh do- 
datkpwych. Dostepni informacja z 
1987T okresla pewny zasieg na- 
ziemnego dziatania w warunkach 
oplymalnych nada|nika ATTACK- 
R z odbiornikiem FP — T2NBR: 
300 m." 



Jednak bez wzgledu na dorazna 
kompletacje aparatur o tejze na- 
zwle zawsze spetniaja one aktual- 
ne wymagania przeplsow swiato- 
wych pod wzgledem charaktery- 
styk promieniowania wielkiej cze- 
stotliwosci. Oto dwa przyklady z 
praktykl krajowej z 1989 r. 

NADAJNIK FUTABA 
ATTACK-R 

— czestotliwosc pracy — 27,255 
MHz 

— moc nadajnika — 0,8 W 

— natezenie pola na czestolliwos- 
cl podstawowej i harmonlcznych 
oraz odstep: 27,255 MHz - 114 dB 

— O dB: 54,510 — 47 — 67; 81,765 

— 45 - 69; 109,020 - 26 - 88; 
136,275 — 28 - 86; 163,530 — 
33 - 81.190.785 - 28 -86; . 
218,040 - 31 — 83; 245,295 - 34 

— 80; 272,550 — 37 — 77; 299.805 

— 32 - 82. . 

NADAJNIK FUTABA 
MEGATECH JUNIOR 

— czestollwosc pracy — 27,144 
MHz 

— moc nadajnika — 1 W 

— natezenie pola na czestotliwos- 
cl podstawowej I ruirmonicznych 
oraz odstep: 



27,144 MHz — 114 dB — 0 dB; 
54,288 — 48 — 66; 81,432 — 39 — 
75; 108,576 - 28 - 86; 135,720 - 
27 — 87; 162,864 - 28 - 86: 
190,008 - 28 - 86: 217,152 - 30 

— 84; 244.296 — 34 - 80; 271,440 

— 31 - 83; 298, 584 - 35 - 79. 
Oba egzcmplarze testowanej 

aparatury spetniry wymagania Re- 
gulamlnu Radlokomunikacyjnego 
(zatacznik 4 RR). weoHug ktorych 
odstep promieniowah niepozada- 
nych powlnien bye rbwny lub 
wiekszy od 30 dB. Wyniki te uzy- 
skano w laboratodum Panstwowej 
Inspekcjl Radlowej przy uiyciu ' 
przyrzadbw: anteny pomiarowej 
UNA-4 I anallzatora widma Tf : .K- 
2710. 

Warto dodac, ze testy aparatur 
w Europle Zachodnlej lub USA sa 
dokonywane przy uzyciu przyr.'q- 
dow pomlarowych tej samej klasy i 
rodzaju. W 1989 r. przeprowadzc- 
no prdbnie w USA dodatkowy test: 
sprawdzanle ewentualnych zaktb- 
ceh ze strony promieniowah nadaj 
nika w warunkach rzeczywistych 

— na poligonle pomlarowym. Ma 
to bye tarn reguta od 1991 r. 

Ale to jedynie informacja uzu- 
pelniajaca wskazujaca, ze lawlno- 
wy rozwdj wszelkiej radioelektro- 
nikl pfiwszechnego uzytku pocia- 
ga za soba zaostrzenie kontroll 
pozlomu technicznego urzadzen 
Liberalizacja przepisbw prawnych 
dla uzytkownikbw Iqczy sie z trud- 
nosciaml technlcznymi dla produ- 
centbw sprzetu. W przypadku 
zdalnego sterowanla model! doty- 
czy to przede wszystkim stabil- 
nosci czeslotliwoscl pracy I odste- 
pdw promieniowah niepozada- 
nych umozliwiajacych wykorzysly- 
wanie wszystkich kanatbw w da- 
nym pasmie. Szybko zbliza sie 
chwila, gdy 50 modeli sterowa- 
nych w tym czasie na tymze lotni- 
sku lub akwenie nie bedzie czyms 
niezwyktym. 

JANUSZ WOJCIECHOWSKI 
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WYKAZ 
DETALI 



UWAGA: Numeracja detail wg 
oznaczeri na rysunkach (na 
str. 16-19). W nawlasach po- 
dano ilosc tychze. Niektore 
detale wystepuja po obu bur- 
tach slatku i wykonane sa w 
stosunku do slebie w tzw. 
..odbiclu lustrzanym". Taka 
sytuacja uwzglednlona jest na 
rysunkach detail oznaczeniem 
(szt. 11) pod niektdrymi 
numerami. 
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Sterowka z weraitda 
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Wspomik knsgl II (1 1) 


2 




Komln 
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Opowietrznik z?zy (8) 


3 




Mailt 
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Wspomik plertclenia (2) 


4 




Lodz ' , 
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Wspomlk knagi (2) 


5 




Nawlewnik (2) 
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Pechot holownlczy 


6 




Winds kotwiczna pvrowa 
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Koziot kotwiczny rt. (1 1) 


7 




Winds hotu parowt 
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Kotwica (3) 


6 




Stoper botu 
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Bo/a kotwiczna (3) 


9 




Pal holowntczy 


37 




Zumwnik kotwiczny 


W 




Winda kotwiczna (1 1) 
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Obudowa urzadzenla sterowego 
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Wta2 magarynu rt. 


39 




Zurawik lodziowy (1 ■ 1) 
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Wtaz sknynika rt. 


40 




Wat awaryjny (2) 


13 




Wtaz pomleszczen rt. 


41 




Laws komlna (2) 


14 




Wtaz maszynowni 


42 




Syrena 


IS 




Luk maszynowni 


43 




Pokrywa bunkra (12) 
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Wtaz kotlonni 


44 




Komln kuchenny dzlob. 
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Luk kotkmni 
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Komln kuchenny rt. 
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Luk gomy kottowni (2) 
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Plentciert II 
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Wtaz pomleszczen dziob 


47 




Patak holu 1 
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Wtaz skrajntka dzlob. 


48 




— " — II 
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Uchwyt poreczowy 1 (8) ' 
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— " — HI 
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Uchwyt poreczowy II 16) 
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- " — IV 
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Wywletrznlk (10) 


SI 




— " — V 
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Wywicwnik (4) 
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— • — VI 
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Smatto pozycyjne (11) 


S3 




Koto ratunkowe (4) 
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Wspomlk knagl 1(1 , 1) 


S4 




Swietlik kuchem\y rt. 
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Plentnleri 1 
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Luk tkraptacza 


M 




Potkluza (2) 
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Swietlik maszynowni (2) 



S' 




Swietlik kuchenny dziob. 


sa 




Swietlik pomleszczen kaplt. 
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Swietlik dziobowy 1 (2) 


60 




Swietlik dziobowy It 


61 




Schodkl 


62 




Trap 


63 




Sruba napedowa prawa (2) 


64 




Sruba napedowa lews (2) 


85 




Ptetwa stem (4) 


66 




Poler dziobowy (2) 


,57 




Polif rutowy (2) 


US 




Poler lodziowy (2) 


(4 




Wspomlk skrzynkowy 


,0 




Skrzynka podtacz. aleklr 


ri 




Blok pokladowy (2) 


72 




Urzadzenla starowe 


7.3 




Tetegrat maszynowy 


7.1 




Tuba gtosowa (2) i 


75 




Wspomik masztu 


711 




Bosak (4) 


77 




Sonde (2) 


78 




Bumsztak (4) 



UWAGA: Dwa bosaki (76) I dwle 
sencly (77) irloiyc na hakach pned- 
nk'i czfsci nadbuddwki Pozoslale 
dwa bosaki utoiyd na rvlle wzdrut 
nadburcia. Bumsztaki (78) ittotyc po 
jed.iym na kaidej burcie na dziobie i 
rufl?, wzdtut nadburcia, skierowane 
grolami paraml ku dnobowi I rutie. 
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NACA 23012. Wznlos ich wynoil ' 
3 , kat zaklinowania I 4' , skos 
I— 1—1 . Pokryte sa dakronem. 
Plat gbrny mocowany jest do 
kadtuba za pomoca piramidkl z 
rurak duralowych i podparty 
zastrzatami. Caty ptat dolny 
slanowi lotkl. Jest on zawleszony 
na slupkach taczacych go z ptatem 
gornym i otiach w kadtuble. Na 
obu potdwkach dolnego ptata 
umieszczone 14 klapki 
wywazajace. Prety piramidkl oraz j 
slupkl oprolilowane. 
K a d I u b — wykonany jest z 
kompozytu epoksydowo- 
-polieatrowcgo, zbrojonago 
wtokrem azklanym i weglowym 
Jego struktura jest potskorupowa, 
usxtywnlona wregaml I 
podtuznicami. Pod kadtubem, na 
iyczenie ktianta, moza bye 
zamontowany dodatkowy zbiornik 
pallwa tub w wersjt rolniczej 
zbiornik na odczynniki chamiczne. 
Kabina Jatt dwumiejscowa. z 
mia|acaml obok (labia, moza bye 
otwarla lub zamknleta I 
ogizewana. Olwieranie llmuzynki 
polega na rozdzlalaniu fej na dwle 
polowki wzdtuz oal kadtuba I 
odchylaniu na zewnatrz o okoto 
30 , a nastepnle odsunleciu do 
tytu. Wiatrochron I lylne 
oprcfllowanle — stale. W kablnie 
zamocowane sa paay 
spadochronu ratunkowego, ktdry* 
urr.iaazczony jatt na kadluble za 
(fcrzydtami. Pedety ataru kierunku 
■»a zdwojone. a draiek atarowy 
po|adyhczy — umleszczony 
miedzy lolalami pllotow. 
Usterzenie — ma uklad kon- 



wencjonalny. Statacznik plonowy 
jeat intagralny z kadtubem, a pty- 
towy statacznik poziomy — skons- 
truowano analoglcznle jak akrzyd- 
la. Wszystkie powierzehnie stero- 
we wy waiane sa masowo i aero- 
dynamicznie — klepkaml. 
Podwozie — state, 
trzypunktowe z kotem przednim. 
Kota gldwne o wymiarach 360x100 
sa oaadzone na sprezystych 
golenlach z kompozytu 
zbrojonago wt6knem azklanym. 
Wyposazono ]e w hamulce. Kdtko 
przednie o wymiarach 330x100 
oaadzone jest na golani z 
amortyzatorem teleskopowym I 
|est sterowane. Na iyczenie 
odbiorcy kota wyposazone sa w 
owiewkl. Zeapot napedowy — 
stanowic moga: w |ednym 
przypadku ciagnacy sllnlk ROTAX 
532 o mocy 47 kW, w drugim zas 
przypadku mocuje sie nad gdrnym 
ptalem dodatkowy silnik w 
ukladzie pchajacym. Oba silniki sa; 
identyczne. Sa to silniki rzedowe, 
dwucylindrowe, dwusuwowe, 
chtodzone ciecza Przez reduktor 
(przektadnia zebata z ttumlklem 
drgan) napedzane jest 
dwuptatowe. drewniane smiglo 
state lub trojlopatowe. nastawne, 
z kompozytu zbrojonego 
wtoknem azklanym. W wersji 
normalnej zbiornik miesci 68 1 
paliwa. 

Dane techniczne 
Rozpietosc akrzydet — 9,40 m 
Cleciwa akrzydet — 0,85 m 
Wydtuzenie skrzydet — 6.68 
Rozpietosc statecznika poziomego 

- 2,70 

Dtugosc — 5,90 m 
Wysokosc - 2,20 m 
Srednica smigta — 1,70 m 
Rozstaw kot — 1,75 m 
Baza podwozia — 1.45 m 
Powierzchnia skrzydet — 17,90 m 
Masa wtasna — 174,00 kg 
Masa startowa (max) — 400,00 kg 
Max. obciazenie pow. noine) — 
22,30 kg. m 

Max. obciazenie mocy — 8,51 
kg/kW 

Predkosc dopuszczaina 178,00 
km/h 

— max. na h Om. — 
1 50,00km, h 

— przelotowa(75 < mocy) — 
73.00 km/h 

— akonomiczna — 100,00 km/h 

— przeciqgnlecia: 

• z sllnlklem — 55,00 km/h 

• bez silnlka — 60,00 km/h 

Max. predkosc wznoszenla na h 0 

— 240,00 m/mln 
Putap — 4000,00 m 
Rozbieg — 80,00 m 

Start na h 15m — 180,00 m 
Ladowanie z h 15m — 200,00 m 
Dobieg — 80,00 m 
Zasieg w wersji normalnej — 
500,00 km 

Max. czaa lotu w werajl norm. — 
8.00 h 

Max. wsp. obciaien dopuazczalny 
■ 4, 2, niszczacy I 6,-3 
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Dynamiczny rozwoj elektroniki spowodowal daleko idace zmla- 
ny we wszystklch dziedzinach gospodarki i tycla codziennego. 
Zmlany te nie ominety lakze modelarstwa. co tatwo mozna za- 
uwazyc przegladajac katalogi tlrm produkujacych sprzel dla 
modelarzy. f przykroicla jednak nalezy stwierdzid, te tendencje 
te nie znajduja odzwlerdedlenia na rynku krajowym. 
Pragnac przyczynid tie do ztagodzenla brakow w zaopalrzenlu 
modelarzy w nlezbedne im wyroby i urzadzenia, Oirodek Mode- 
larski LOK w Konlnie pod/at inicjatywe zainteresowanta poten- 
cjalnych wytworcow produkeja tych wyrobow, ktdrych braki sa 
szczegdlnie dokuczliwe. W tym celu przy ZW LOK w Konlnie 
rozpoczai dzlaialnoic zeapot goapodarczy WOM LOK. Jego za- 
daniem jeat anallza potrzeb modelarsklch, inlcjowanle produkeji 
okreilonych wyrobow, zwtaazcza elektronlcznych, ich testowa- 
nie, oraz sprzedaz zalnteresowanym klubom I Indywidualnym 
modelarzom. * 

jeat przede wszystklm dla uzyt- 
kownikbw indywidualnych, co 
oczywiacia nie wyklucza ich sto- 
sowania w warunkach klubowych. 
Podstawowe dane uzytkowe sa 
nastepuja.ee: 

• dwa niezalezne wyjicia, 

• prad tadowanla 50 mA, 

• napiecla wyjsciowe wybierane 
w przedziale 4,8 - 12 V, 

• wymlary 90 ■ 110 ■ 35 mm. 
Najistotniejsza, zaleta zasilaczy jest 
mozliwosC okreilenta przez uzyt- 
kownika napiec wyjsciowych zale- 
znych od Indywidualnych potrzeb. 
Uwzgledniajac wartosci napiec 
wystepujacych w praktyce mode- 
larsklej uznano, ze praktycznie 
wystarczaj^ce sa typowe uktady 
napiec tzn. 4,7/7,2 V, 4,8/9,6 V, 
4,8/12 V. Z uwagi na duz* elasty- 
cznosc w zakresie zmlan napiec 
wyjaciowych, mozliwe jest oczy- 
wiscle okretlenle innyh wartosci 
przedziatu 4,8 — 12 V. Wsrod na- 

1 piec interesujacych modelarzy nie 
znalazto sie napiecie o wartosci 
7,2 V z pradem wyjaciowym 120 
mA. Motllwoic nastawienia takiej 
wartosci istnieje, lecz prqd tado- 
wanla nie moze bye nieatety wiek- 
szy od 50 mA. Ogranlczenie to 
spowodowane Jest braklem odpo- 
wlednlego tranaformatora siecio- 
wego. Producent jednak zapewnH, 
ze mozliwe jeat wykonanie zasila- 
czy jednowyjsciowych przystoso- 
wanych do napiecia 7,2 V I prsjdu 
120 mA lecz uzaletnit podjecie ich 
produkeji od wielkoaci zamowiert. 
Mlmo ograniczenia wartosci pradu 
tadowanla do 50 mA, zasllacz oce- 
niany zostat jako Interesujaca pro- 
pozyeja dla modelarzy indywi- 
dualnych. Nalely zaznaczyc. ze ta 
odmiana zasilacza nie uatepuje 
parametrami I wykonanlem po- 
dobnym wyrobom firm zachod- 
nich, czego dowodem Jest np. fakt 
prowadzenia rozmbw producenta 
przedstawicielaml serli ME 8520 w 
sieci sklepow z artykutami mode- 
larsklmi. 

ZASILACZE 
TRZYWYJSCIOWE 

SERII ME 8530 

Wedtug zgodnej oplnii modelarzy, 
ktdrym WOM LOK w Konlnie 
przekazat do testowanla i oceny 
zasilacze tej serli, jest to najbar- 
dzlej interesujacy typ zasilacza 
przeznaczonego na potrzeby klu- 
b6w. Najwieksza zaleta jest szero- 
kl zakres pradu tadowanla umol- 
- liwiajacy tadowanie akumulator6w 
o pojemnosci od 500 mAh do 3,6 
Ah. Umozliwia to zaspokojenle po- 
trzeb modelarzy dysponuJtcych 
akumulatorami o wiekszych poje- 
mnosciach. wzglednie przystoso- 
wanych do tadowanla przysoie- 
szonego. Praktyczne przyspieszo- 



JAKO PIERWSZE ZOSTALY 
PRZETESTOWANE ZASILACZE 
DO LAOOWANIA AKUMULA- 
TOROW KADMOWO— NIKLO- 
WYCH. Producent zasilaczy, kto- 
rym jest tlrma APECO, przekazat 
kilka egzemplarzy do szczegoto- 
wej oceny przez modelarzy. Wyni- 
kl teatu zamieszczono w dalszej 
czescl artykutu. Jak wiadomo 
akumulatory atoaowane do zaaila- 
nia nadajnikdw, odbiornikow oraz 
serwomechanlzmbw wymagaja od- 
powiednle) eksptoatacji. Analizu- 
iac olerty firm zachodnlch, mozna 
zauwazyc, ze powazechna, tenden- 
cja jest oferowanie zasilaczy pra- 
cuJacych w cyklu automatycznym, 
zapewniajfeych optymalne para- 
metry tego proceau. Z szerokiej 
gamy testwowanych zasilaczy wy- 
brane zostaty dwa typy oznaczone 
ME 8520 oraz ME 8530. Z uwagi na 
nieistotne dla uzytkownika rozwia- 
zania uktadowe podane zostana 
jedynie ogolne Informacje. 
Uktad elektroniczny zasilaczy 
oparty jeat na oryginalnym i za- 
strzetonym przez producenta 
rozwiazaniu stabilizator pradu ta- 
dowanla. Praca tego uktadu blo- 
kowana jest przez typowy kompa- 
•ralor napiecia, ktorego dziatanle 
rozpoczyna sie w momencie 
osiagnlecla przez akumulatory 
kortcowego napiecia tadowanla. 
Przebieg tadowanla, a konkretnie 
jego parametry, dzieki zastosowa- 
nlu odpowiednlch rozwiazart ukta- 
dowych jest nlezalezny od zmlan 
napiecia sieci zanlajacej W odro- 
Inienlu od rozwiazart niektorych 
producent6w dziatanle automatyki 
nie powoduje przerwanla tadowa- 
nla w przypadku chwllowego zani- 
ku napif cia sieci. Kazdym z wyjsc 
steruje oddzielny uktad elektroni- 
czny umozllwiajacy rbwnoczesne i 
niezalezne ladowanie akumulato- 
rdw. Przebieg tadowanla sygnali- 
zowany jest dloda elektrolumines- 
cencyjna, ktdra gasnie po osiag- 
nleclu przez akumulatory wyma- 
ganego koricowego napiecia ta- 
dowanla. Zasilacze testowane 
przez WOM LOK w Konlnie oce- 
nlane byty gtdwnle pod kajem 
funkcjonalnoacl, zgodnoici dekla- 
rowanych przez producenta para- 
metrdw wyjaciowych z parame- 
trami tastowanych egzemplarzy, 
oraz mozliwosci ich dostosowania 
do konkretnych potrzeb klubow i 
modelarzy indywidualnych. Spos- 
rod otrzymanych do testowanla 
zasilaczy wybrano dwa typy uzna- 
jac je za szczeg6lnie przydatne w 
warunkach krajowych. 

ZASILACZE 

DWUWYJSCIOWE 

SERII ME 8520 
Ta seria zasilaczy przeznaczona 



ne tadowanie dotyczy akumulalo- 
row o pojemnosci do 1.8 Ah. 
PODSTAWOWE PARAMETRY 
TECHNICZNE 

• trzy niezalezne wyjscia, 

• prad tadowania 50-360 m A 
(warlosci okreslone przez za- 
mawiaiacego). 

• napiecie wyjsciowe 4,8-12 V 
(wartosci okreslone przez za- 
mawiajacego). 

• wymiary 155 • 125 ■ 60 mm. 

Uklac elaktroniczny zatilaczy 
obyd.vu aerli jest Idenlyczny, lecz 
zasllacze Irojwyjsciowe moga bye 
wyposazone w dodalkowe gniazdo 
zasilarjla. Dziekl temu mozna je 
dodalkowo stosowac w warun- 
kach terenowych wykorzyttujac 
akumulator samochodowy 12 V. 
Ladowanie akumulalorow o na- 
pieclu wiektzym od 9,6 V nie jest- 
mozliwe. Zasllacze produkowane 
beda w kllku podstawowych od- 
mianach napiecie wyjsciowe 



lora 12 V z regulacja pradu I 
jednoczesnym testowaniu 
sprawnosci swlecy dioda swie- 
caca. 

• ZASILACZ ODBIORNIK A 
APARATURY RC ME 8508. Za 
Sllanie 4,8 V z akumulalorow 
Sllnlka eleklrycznego w prze- 
dzlale naplec od 7.2 do 12 V w 
modelach o napieciu eleklry- 
cznym Zbedny jest oddzlelny 
akumulator odbiornlka. 

• CZUJNIK STANU AKUMULA- 
TOROW ODBIORNIK A RC ME 
8509. Sygnalizuje dioda swle- 
cacq koniecznosc wymlany 
akumulalorow odbiornlka przed 
nastepnym startem. 

• MIERNIK - TESTER AKUMU- 
LATOROW KADMOWO-NI- 
KLOWYCH ME 8506N. Do te- 
stowanla akumulalorow od Mi o 
poj. 500 mAh — wskazujacy - 
procentowo aktualna poje- 
mnosc lub stan zuzycia akumu- 
latora. 



Zasllacze 



dek Modelarski LOK w Koninie I 
flrma APECO ogtaszaja ankiete 
sondaiowa dla wszystkich WOM, 
Aeroklubbw. Spordzielni Mleszka- 
niowych, Klubow Modelarskich I 
modelarzy indywldualnych. Od- 
powledzi w sprawie potrzeb jakos- 
ciowych oraz ilosclowych prosimy 
nadeslac na adres Zarzadu Woje- 
wddzklego LOK w Koninie. Naj- 
lepsze z nlch beda nagradzane 
wyrobami flrmy APECO w drodze 
losowania. 

Zamdwlenia na powyzsza oterte 
handlowa Wojewodzki Osrodek 
Modelarski LOK w Koninie przyj- 



muje od dnia 1.12.1989 r. Termin 
realizacji zamowienia okoto 1 mie- 
siaca. Poczatkowo przewiduje sie 
odbior wtasny wyrobow Ptatnosc 
gotowka. przelewem dla jednostek 
gospodarczych, lub czeklem po- 
twierdzonym przez bank. 
AORES DLA ZAINTERESOWA- 
NYCH: — Zarzad Wojew6dzkl 
LOK 62-510 Konln ul. Przyjazni 1. 
Wszelkich informacji udziela kie- 
rownlk WOM LOK Tel. 239-99 
w 335 lub 236-44 w 375. 
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4,8/7.2/9,6 V. prad tadowania 50 
mA 

napiecie wyjsciowe 4.8/7,2/9,6 V; 
prad tadowania 120 mA 
napiecie wyjsciowe 7,2/7,2/9,6 V; 
prad tadowania 120 mA 
napiecie wyjsciowe 4,8/4.8/12 
V: prad tadowania 50 mA 
Oprdcz powyzszych mozna za- 
mbwic inne naplecia I prady wyjs- 
ciowe. 

Poza lym lirma dysponuje zasila- 
czami jednowyjsciowymi z regula- 
cja napiecia i pradu tadowania w 
szerokim przedziale. 
Wobec braku zainteresowanla wy- 
robami APECO przez CSH (mimo 
ztozenia olerty) WOM LOK w Ko- 
ninie zastrzegt wytacznosc ich 
rozprowadzanla na terenle kraju. 
Flrma APECO oferuje rdwniez in- 
ne wyroby dla modelarzy. 

Naleza do nich: 
• ZASILACZ SWIECY ZAROWEJ 

ME 8507. Zasilanle z akumula- 



wszystkie wymienione wyroby by- 
ty testowane przez modelarzy ko- 
niritkich i po pewnych zmlanach 
oraz udoskonaleniach zdaty eg- 
zamln. Ponadto wyroby rozprowa- 
dzane przez WOM beda dodalko- 
wo sprawdzane bezposrednio 
przed sprzedazq w obecnosci na- 
bywey, oraz otrzymuja 12-miesie- 
cznq gwarancje na warunkach 
ogolnle przyjetych w kraju. 
Oprocz wymienionych wyrobow 
istnieje mozliwosc rozpoczecia 
produkc|i regulatordw obrotow 
silnlkdw elektrycznych na elemen- 
tach krajowych (obciazllwoec pra- 
dodowa do 20 A) oraz — zagranlcz- 
nych. W zaleznosci od potrzeb roz- 
wazana jest mozliwosc sprawdza- 
nla lypowych serwomecnanizmdw 
zachodnioeuropejskich oraz ser- 
wls dla nich oraz aparatur RC. 
Biorac pod uwage trudnoacl w za- 
spokojeniu krajowych potrzeb 
modelarskich Wojewbdzkl Osro- 
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ZBIGNIEW SOKOLOWSKI z Goleniowa 



Podobnie jak wielu polskich mode- 
iarzy — zaczat przed laty od "Ma- 
tego Modelarza". Do dzis pamieta, 
ze byla lo wycinanka modelu sa- 
mochodu osobowego "Wotga". (nr 
10/1960 r.) 

Z zawodu jest elektromonterem 
okretowym, ukoriczyt szkote za- 
wodowa o lej specjalndsci istnie- 
|aca przy Szczecihskiej Stoczni 
Remontowej. W swoim zawodzie 
pracuje juz ponad dwadziescia lat. 
Stuzb? wojskowa odbyl w jednost- 
ce samochodowej — czyli po Unit 
swego zawodu i zsmitowart. Zdo- 
byl tam wspanlata praktyke. Dzl- 
siaj mozna powiedzlec. ze jest do- 
brym specjalistq w swoim zawo- 
dzie. 

Modelarslwem okretowym zajat 
sie powaznie dopiero po wojsku. 
budujac w wolnych chwitach swdj 
model redukcyjny anglelsklego 
holownlka BODGER, ktbry wypo- 
saiyl w aparature do zdalnego kie- 
rowanla typu RUM-6. Zachecony 
dobryml wynikami swego modelu 
na zawodach wojewddzkich wziat 
udziat w mistrzostwach Pqlski 
modell redukcyjnych ptywajacych, 
ktdre odbyty sie w 1961 r. I posta- 
nowit powaznie poswiecic sie lej 
dyscypllnle. Tym bardziej, ze za ja- 
kosc wykonanla uzyskat wysoka 
ocene i zdobyt drugie miejsce. 

Mistrzowskie 
modele-. 

Zgodnie z przystowiem. ze apetyt 
rosnle w mlare jedzenia, postano- 
wit budowac dalsze modele. klore 
mogryby pretendowac do mi- 
strzowskich tytulow. Tak powstal 
model ptywajacy STRAZAK 3, a 
nastepnle statku szkolnego ZENIT 
i ostatnie dzielo, ktbre od lat swle- 
cl triumty na zawodach strefowych 
i mistrzostwach Polskl, a mianowi- 
cie statek ratownlczy LONDTIEF, 
ptywajacy pod bander; NRD. Tym 
ostatnim zdobyt dwukrotnie tytut 
mistrza w klasie F2-B, a w br. mi- 
mo wysoklej noty za Jakosc wyko- 
nanla 94,69 pkt. uplasowat sie na 
druglm, jako ie nie najlepiej prze- 
byt wyznaczona trase i dobijanie 
do doku. 

Praca 

wychowawcza 

W 1974 r. zdobyt pierwszy stopieri 
Instruktora modelarstwa okreto- 
wego, co pozwolito mu zajac sie 
praca wychowawcza z mtodzieza. 
Zwiazat sie z MOK w Goleniowie. 
ktbremu, podobnle jak I macierzy- 
stemu zaktadowl pracy, pozostaje 
wlerny do dzis. 

Z czasem, bo w 1985 r. uzyskat 
klase II i ma wszystkle dane by 






uzyskac najwyiszy stopiert tej 
specjalnosci, jesll tylko spetni 
ostatnl warunek tj. opublikuje ja- 
kas prace z dzledzlny modelarstwa 
okretowego, na co go oczywiscle 
stac. 

Wynlk jego pracy wychowawcza] 
to szereg czoiowych zawodnlkow 
slegajacych czesto po pierwsze 
mlejsca w zawodach strefowych I 
mistrzostwach Polskl. Dowogem 
tego moze bye Jacek Romanow- 
skl, ktdry jeszcze |ako Junior zdo- 
byt kllkakrotnle tytut MP, a w 1987 
r. nawet tytut wtcemlstrza swiata 
na zawodach rozegranych w Sch- 
werlnle w NRO. Wsrod swolch wy- 



chowankdw ma wiele utalentowa- 
nych, ktdrzy juz zastuguja na 
uwage i rokuja nadzleje na przy- 
sztosc, jak np. Maclej Matuslak, 
Grzegorz Baner, Krzysztof Meiyk. 
Duie nadzleje poktada let w 
swoim synku Mariuszu, ktory ma 
dopiero 12 lat, a juz zaliczyl starty 
z dobrymi wynikami modelem ku- 
tra patrolowego. 
W pracowni modelarskiej, kt6ra 
czynna Jest codzlennle, szkoll tez 
grupe modelarzy lotniczych, kt6- 
rzy buduja gtdwnle modele swo- 
bodnie latajace. 

Z tytulu swych osl^gnlec sporto- 
wych byl wlelokrotnie typowany 
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do udziatu w rdznych zawodach 
miedzynarodowych, lecz dotych- 
czas nie byt jeszcze na zadnych 
poza granlcami kraju. Na pytanie: 
dlaczego? Zawsze odpowiada tak 
samo, ze nie ma zastepstwa i nie 
mote opuscic mlejsca pracy. Bar- 
dzo to chwalebne z jego strony 
(ciekawe czy jego maclerzysty za- 
ktad: Goleniowska Fabryka Mebli 
to odpowlednio docenia). Ola wie- 
lu jest to bardzo dzlwne, ie nie 
chce, czy nie moze wykorzystac 
swych szans w konfrontacji z in- 
nymi wykonawcaml I zawodnlka- 
ml. 

Poza praca. zawodowa I mode- 
larniq.uprawia troche zeglarstwo, 
ale tylko relaksowo. Na co dzleri 
pozostaje wierny swoim pasjom: 
pracy jako elektromonter w Gole- 
hiowskiej Fabryce Meblii, budowle 
redukcyjnych modell ptywajacych 
oraz pracy z mtodzieza w MDK w 
Goleniowie. 

Zyczymy mu dalszej wytrwatos- 
ci, zadowolenia i sukcesow w pra- 
cy zawodowej I spotecznej. 

J. MARCZAK 



Modelarzy zalnteresowanych 
wykonywanlem I sprzedaza wyso- 
klej klasy model! redukcyjnych 
prosze o kontakt z zetaczeniem 
koperty zwrotnej ze znaczklem. 

ROMUALD SZMYT, ul. Mtodzle.- 
iowa 29 m. 17, 89-600 Chojnlce. 
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MODEM 



Daniel Angowski — ul. Kole- 
jowa 17/10, 13-200 Dzlatdowo 
— poszukuje model! samolo- 
iow kartonowych, planow mo- 
delarsklch I ..Matego Mbdela- 
rza": 1,2,3/89, za kt6re odstapi 
prospekty samochodowe flrmy 
, SOBARA oraz ksiazki Karola 
Maya 

Pawet Mackowiak — ul. 
Wrbblewskiego 34C/18, 66-400 
Gorzbw Wlkp. — poszukuje 
..Matego Modelarza": 3/83, 
8/83, 5/78,6/78 oraz okret ra- 



1985-88 oraz ksiazek „Modele 
kartonowe pojazdbw g8sieni- 
cowych", ..Modele kartonowe 
statkbw I okretow', .Modela- 
rza" I ..Planbw Modelarskich". 

Roman Szulc — ul. Zwlrowa 
7, 97-500 Radomsko — poalada 
aparature ..Supranar 838" mato 
uzywana, za ktora pragnle uzy- 
skac gotbwke. 

Marlutz Duraslewicz — 26- 
704 Przytek — Llplny 17, woj. 
radomakle — poszukuje sllnl- 
ka Webra RC 3,5 cm 3 wraz z 
serwomechanlzmem I radio ty- 
pu Webra. Sllnik, serwome- 
chanlzm moga bye uzywane. 



Jarosfaw Jakubowskl — Pto- 
nlca 17/6, 77-316 Bukowa woj. 
slupskle — poszukuje aparatu- 
ry do zdalnego slerowanla 4-ro 
kanatowaj. W zamlan oferuje 
.Plany Modelarskle" z samolo- 
taml „Fokker OVM" oraz luzne 
numery ..Matego Modelarza", 
plany okretu zaglowego „Vlc- 
tory" I kslezke „Wielkle dni ma- 
te) Floty". 

Artur Wach — Al. Tyslaclecia 
14a/39, 78-600 Watcz — odsta- 
pi okoto 250 szt. ..Matego Mo- 
delarza", ,.TBIU" oraz ksiazki 
na temat modelarstwa. Wykaz 
po przestaniu koperty za 
znaczkiem. 

Pawet Nadolny — ul. Lotnl- 
cza 5/42, 26-110 Skarzysko- 
-Kamlenna — poszukuja „Pla- 
nbw Modelarskich" krazowni- 
kow: Askold, De Ryter, Uon 



MODELARZ 



kletowy „ Warszawa", francuskl 
nlszczyclal „Le Terrible". Do 
wymiany oferuje . Matego Mo- 
delarza": 7—8/87, 3/89 oraz 
..Plany Modelarskle": 146 I 147 
lub zaptacl gotowkq. 

Wojclech Skrobotun — ul. 
Szarych Szeregow 11/32, 82- 
-300 Elblag — poszukuja ..Ma- 
tego Modelarza" z samolotaml. 
Do wymiany oferuje ..Plany 
Modelarskle" z samolotaml, 
okretaml hlstorycznymi I za- 
glowcami oraz ..Matego Mode- 
larza". 

Andrzej Mocarskl — ul. 8 
Marca 9, 42-300 MyszkbW — 
poszukuje ..Matego Modela- 
rza": 11/59, 5/61, 11/63, 5/66, 
9/67, 4/72, 8/75, 9/76, 
11—12/76, 4/78, 11/978, 7/79, 
2/81, 10/81, 1/85 oraz ksiazek: 
.Modele kartonowe statkbw I 
okretow ", ..Modele kartonowe 
wagonbw I lokomotyw", „Bu- 
dowa I pilotaz radiomodeli", 
Kierowany radiem model stat- 
ku, samochodu", za ktbre ofe- 
ruje gotbwke. 

Plotr Hajman, os. Stoneczne 
3/8, 64-700 Czarnkbw — po- 
szukuje ..Planbw Modelar- 
skich": 50-64, 69-100, za ktbre 
zapiaci gotbwka. Odpowie na 
kazdy list. 

Lukasz Pietraszek — Nie- 
chclce 97-341, woj. plotrkow- 
skle — poszukuje . Matego Mo- 
delarza": 3/59, 7—8/62, 11/65, 
12/70, 10/73, 5/74, 11—12/76, 
1,2/76, 5-6/81, 6/83, 11-12/83, 
12/84 i numer specjalny 72. Do 
wymiany oferuje prospekty 
firm EPSON I FORD lub zapta- 
cl gotbwka. 

Michat Kurdak — ul. Kolejo- 
wa SO, 97-569 Czarmno, woj. 
plotrkowskie, — poszukuje 
..Matego Modelarza" z lat 



poma ga 



Do wymiany proponuje ..Mode- 
larza": 9/88, niesklejone mode- 
le plastikowe samolotow w ska- 
I1 1:72, prospekty samochodow 
Audi I Volkswagena, znaczki 
CSRS lub zaptacl gotbwkq 
Szczegoty do uzgodnlenia II- 
stownia. Pragnle nawiazaC 
kontakt z kolegami ze Zwlazku 
Radzlecklego 

Andrzej Jaroszewicz — ul. 
Rozewska 34/70, 81-055 Gdy- 
nia — poszukuje ..Modelarza": 
6,7,8,12/58; 12/59; 1,4,5,8,9, 11, 
12/60; 1,2,3,4,5,6,9,10/61; 1,4,5,- 
6,10,11/62; 1,4,9,10/64; 3/65, 
4,5/66, 9,10/70; 4,11,12/71; 
9,10/72, 8/73, 4,5,9,10/74; 
8,9/75, za ktbre oferuje gotbw- 
ke, .Matego Modelarza" z lat 
1975—85 lub „Plany Modelar- 
skle". Wykaz na zyczenie. 

Andrzej Zak — ul. Gdanska 
13 m. 7, 80-518 Gdansk — po- 
szukuje starych monet, medali, 
odznaczen Itp. Literatury nu- 
mizmatycznej, katalogbw me- 
dallersko-falerystycznych. Do 
wymiany oferuje ksiazki, cza- 
sopisma, ..Matego Modelarza", 
..Plany Modelarskle", ZBIU, 
„L+K". 

Jacek Koztowskl — Polesie 
Kosclelne, 62-150 Mlesclsko — 
zamienl nowy sllnik na CO , za 
ktbry pragnle otrzymac eg- 
zemplarze „Matego Modelarza" 
i plany modelu ..Wlcherek", 
oraz ksiazki o tematyce mode- 
larskle). 

Qrzegorz Nocori — ul. 1-go 
Maja 4/8, 32-332 Bukowno — 
poszukuje ..Matego Modelarza" 
z okretaml z II wojny swiato- 
wej, za ktbre oferuje gotbwke 
lub wymlenl za literature o blt- 
wach morsklch w II wojnie 
swlatowej. 



oraz lotnlskowca ..Hermes", za 
ktbre zaptacl gotbwka. 

Jan Katana — ul. Okblna 9 
m. 103, 30-669 Krakbw — 
pragnle zamlenlc nowy sllnik 
modelarski, elektryczny Robbe 
EF 76 II, 6—8 V Nr kat. 4013 na 
nowy Graupner Jumbo 540, 6 V 
Nr kat. 1772. Oryglnalne. 

Tomasz Lewandowski — 13- 
332 Jamielnik, woj. toruriskle 
— poszukuje Matego Modela- 
rza": 1,5/65, 2/66, 2,6,10/67, 
1,4/68; 2,3,6/69, 3/70, 2,6/73, 
6,10/75, 1—2.6,7/76. 1,3,9/79, 
5/78, 6/79, 11—12/80, 3,5—6, 
12/81, 2—3/82, 3,6, 11—12/83, 
12/84 oraz modcli okretbw wo- 
jennych z lat II wojny Swlato- 
wej oraz wspoiczesnych z lat 
1985—1989, za ktbre zaptacl 
gotbwka.. 

Plotr Sonciriskl — ul. 22-go 
Lipca 19, 97-360 Kamierisk, 
woj. plotrkowskie — poszukuje 
..Matego Modelarza": 12/68, 
1—2/76, 11—12/83, 1—2/84, za 
ktbre oferuje znaczki poczto- 
we, tomikl z „tygrysem" lub za- 
ptacl gotbwkQ. 

Grzegorz Ptuclennlczek — 
ul. Radosna 8, 82-500 Kwldzy n. 
wo), elblaskie — poszukuje 
planbw: okretbw, samolotow I 
pojazdbw ladowych z okresu 
do zakonczenia druglej wojny 
swlatowej. Do wymiany oferuje 
plany — wyzej podanych ro- 
dzajbw. Wykaz na zyczenie. 

Wojciech Wachnlcki — ul. 
Zwlrki I Wlgury 3c/21, 80-463 
Gdartsk-Zaspa — poszukuje 
..Matego Modelarza" z planami 
okretbw „Vittorio Veneto", .Au- 
rora" ..Rodney", ..Btyskawica", 
„Grom", "Slazak", ktbre wy- 
mieni na Inne plany okretbw 
wojennych lub zaptacl gotbw- 
ka; 



WYSTAWY MO DELI KOLEJOWYCH 

Modelarze kolejowl z warszawskiego klubu zapraszajg na II Polako-Radzieckq 
Wystawe Modell Kolejowych, ktbra bedzie otwarta w dniach 21—29 kwietnla br (w 
godzlnach 11.00—18.00, soboty i niedziele 10.00— -16.00) w Domu Radziecklej Na- 
uki I Technikl w Warszawie, przy ul. Foksal 10. 

W tym samym lokalu w dniach 19 maja — 3 czarwea bedzie czynna VIII Ogblno- 
polska Wystawa Model! Kolejowych. Wystawe poprzedzi krajowy konkurs. 

Blizaze Informacje (termlny zgloszen, warunki konkursu, sposbb dostarczenia 
modell) moina uzyskac w klublt (Al. Jerozollmskie SO, 00-024 Warszawa lub u 
koleg6w: A. Brzozowsklego — tel. 27-25-21 i T. Dabrowsklego — tel. 49-20-67 lub 
kolejowy 16-60. ZAPRASZAMY 
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WARUNKI 
PRENUMERATY: 

Prenumeratorzy Indywidualnl, instytu- 
cje i zaktady pracy zamawlaja prenu- 
merale w Oddziatach RSW „Prasa- 
Ksiqika-Ruch" wtasciwvch dla mlejsca 
zamleszkania lub sledzlby prenumera- 
tora. 

Prenumerate ze zlecenlem wysytkl za 
granlcv przyjmuje RSW ..Prasa-Kslaz- 
ka-Ruch " Centrals Kolportazu Prasy I 
Wydawnictw ul. Towarowa 28, 00-958 
Warszawa, konto PBK XIII Oddzlal 
Warszawa 370044-1195-139-11 
CENA PRENUMERATY NA ROK 1990 

• pbtrocznej — 6000 zl 

• rocznaj — 12000 zt 
Prenumerate ze zlecenlem wysytkl za 
granlce pot-zta zwykta jest drolsza od 
prenumeraty krajowej o 50% dla zlece- 
nlodawcbw ' tndywidualnych I o 100% 
dla zlecajacych Instytucjl i zakladbw. 
Na iyczenle prenumeratora dostawa 
moze odbyw.sb sle droga lotnlcza; 
koszty dostawy lotnlczej w petni po- 
krywa prenumerator. 

TERMIN PRZYJMOWANIA 
PRENUMERATY: 

• na I kw., I potr. I caty rok nastepny — 
na kra] do 10 XI — na zagranice do 

31 X.. 

• pozostate okrtisy prenumeraty: 
do 1-go dnla kaldeyo m-ca poprzedza- 
jacego okres prenumeraty roku bleza- 
cego. Materlatbw nle zambwlonych re- 
dakeja nle zwraca. Oruk WZGraf. 
zam. 2609. F-67. 





Model wodnego skutera 

Firma ..Robbe" ostalnio wyprodukowata ze 
slaw modelu wodnego skutera Model ma dtu- 
gosc 600 mm, szerokosc 470 mm, mase pod- 
czas prywanla 1500 g. Napedzany jest sllnikiem 
elektrycznym Mabuschl RSS40 SO dwoma am- 
baml (przektadnie zebate) I zdalnie sterowany 
radiem. 

Ni widzimy model podczas pty wania i w zbli- -— — — — — — — 



Fol MRB 



Fol: Z. JANECK I 




„Harley" 

Na VI mistrzostwach Polaki 
modell redukcyjnych — ko- 
towych I okretowych we 
Wroctawiu eksponowano 
rdwnlez plattikowe modele 
motocykli Nz. model 
..Harley Davidson w wy- 
konanlu Zygmunta Bandu- 
ry. Zdobyt on plerwtze 
miejsce w klasie motocykli 
- II M. 

Fot. K. WOtFRAM 



ORP „ORKAN 



Sylwester Bartoszek z Katowic z modelem ORP Or- 
kan". Na mistrzostwach Polski 89 modeli redukcyjno- 
pty wajacych zajat Irzecle mlejsce w klasie F2C. 
Fol. J LITWIN 





